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1. EINLEITUNG

Ein Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) enthélt den aktuellen Zustand sowie die raum-
lichen Veranderungen, welche einen Einfluss auf die Mobilitat einer Gemeinde haben und
stimmt so Siedlung und Verkehr ideal aufeinander ab. Dazu gehoért neben dem MIV auch der
QV, der LV, der ruhende Verkehr und Weitere. Im KGV werden Erkenntnisse aus bestehen-
den Berichten (national, kantonal, regional und kommunal) zusammengetragen, bestehende
Probleme und wuinschenswerte Entwicklungsrichtungen der Bevolkerung erfasst und
schlussendlich ein behdrdenverbindlicher Massnahmenplan erstellt. In diesem Plan werden
die notwendigen Schritte zur Behebung von Verkehrsproblemen, aber auch von Schritten hin
zu einer nachhaltigeren Mobilitat festgehalten. Um die Ergebnisse der umgesetzten Mass-
nahmen beurteilen zu konnen, werden auch die notwendigen Schritte zur Uberpriifung und
Evaluierung der Verbesserungen aufgelistet.

Rothrist ist eine Gemeinde im Agglomerationsprogramm AareLand. 2011 wurde eine letzte
Teilanderung der Zonenplanung vorgenommen. Auf Grund von Gesetzesanpassungen ist
Rothrist dazu verpflichtet, innerhalb der ndchsten 10 Jahre eine Gesamtrevision der BNO
vorzunehmen.

Die Herausforderungen bestehen in der Verkehrszunahme infolge der geplanten Verdichtun-
gen und Neuilberbauungen entlang der Hauptachsen, den bestehenden Engpassen beim
Autobahnanschluss bis Kreisel Ibis und den bevorstehenden Engpassen im Bereich Bern-
strasse - Rossliweg im Zuge der zweiten Etappe der Wiggertalstrasse. Auch in den Gebieten
Parkraumbewirtschaftung, Sicherheit und Férderung des 6ffentlichen- und des Langsamver-
kehrs sind Defizite vorhanden.

Die fachliche Erarbeitung des KGV wurde von der vom Gemeinderat bestellten 7-kdpfigen
Kommission, der Verkehrsplanung des BVU und durch das Biiro Ballmer + Partner AG be-
gleitet.

Zur besseren Ubersicht tiber die Gemeinde ist nachfolgend eine Karte mit den wichtigsten
Bezeichnungen der Lokalitaten dargestellt.
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2. UBERGEORDNETE ZIELE / RANDBEDINGUNGEN

In diesem Kapitel werden die fur Rothrist relevanten Daten aus nationalen, kantonalen und
regionalen Studien zusammengefasst.

2.1 ZUKUNFT DER NATIONALEN INFRASTRUKTURNETZE IN DER SCHWEIZ 2010

Im Bericht des UVEK [1] sind auf dem Autobahnnetz fir 2020 die Strecke der Al zwischen
den Verzweigungen Luterbach und Wiggertal als Engpass Stufe 2 definiert.

N

Rothrist

i Engpass Stufe | (143 km)
mmms Engpass Stufe Il (182 km)
@®8® Engpass Stufe Il ( 81 km)

Abbildung 2: Kapazitatsengpasse Nationalstrassen 2020

Im Bereich von Rothrist sind keine Engpéasse auf der Schiene fur das Jahr 2030 prognosti-
zZiert (Strecke Basel - Olten mit Olten sind als Kapazitatsengpasse deklariert).

2.2 KANTONALER RICHTPLAN 2011
2.2.1 Raumkonzept

Rothrist ist eine Agglomerationsgemeinde nach Definition des Bundes und gehért zum Ag-
glomerationsprogramm AarelLand.

Gemass der Raumkonzeptkarte aus dem Richtplan 2011 des Kantons Aargau [2] wird aus-
gewiesen, dass Rothrist im urbanen Entwicklungsraum, Kerngebiet Agglomerationen liegt
und ein wirtschaftlicher Entwicklungsschwerpunkt ESP von kantonaler Bedeutung ist.
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Abbildung 3: Ausschnitt Raumkonzept Aargau, Richtplantext 2011

2.2.2 Richtplan
Im Richtplan [2] sind folgende Anlagen im Raum Rothrist erwahnt (Abbildung 4):

¢ Autobahnausbau auf 6 Spuren (Festsetzung)

e bestehende Anlage des kombinierten Verkehrs Dietiwart (Festsetzung)

e Standort fiir Nutzung mit hohem Personenverkehr: Bifang Ost mit max. 45'000 m? Fach-
markten (Festsetzung)

e Gebiet fir Verkehrsmanagement

e Wiggertalstrasse Abschnitt Nord (Zwischenergebnis)

Fur die Wiggertalstrasse Teil Nord sind 2 verschiedene Varianten ersichtlich. Der in Projek-
tierung begriffene Teil wird durch die rote ausgezogene Linie dargestellt. Die rote, gepunkte-
te Linie markiert den Bereich der Trasseefreihaltung (Vororientierung). Dieser Bereich von
kantonaler Bedeutung soll fiir eine spatere Erganzung des Kantonsstrassennetzes zur Ver-
fugung stehen. Die gestrichelte Linie markiert die Zwischenergebnisse geméass Richtplantext.

Wenn der Teil zwischen der Bernstrasse am dstlichen Ende der Gemeinde und der Neuen
Aarburgerstrasse gebaut wird, kann das Gebiet Bifang Ost mit dieser Strasse erschlossen
werden. Zusatzlich kann zum einen ein besserer Anschluss des bereits bestehenden Teils
der Wiggertalstrasse an den Autobahnanschluss hergestellt werden, auf der anderen Seite
kann zwischen dem ,Scharfen Ecken“ und der Kreuzung Bernstrasse / Neue Aarbur-
gerstrasse das Zentrum beruhigt werden.
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Abbildung 4: Kantonaler Richtplan Aargau, 2011

2.3 STAND DER ERSCHLIESSUNG 2013

Im Bericht der ARE [3] ist ausgewiesen, dass vom 334 ha messenden Bauland noch 23 ha
(11%) fir Wohnen, 9 ha (11%) fiir Industrie und 2 ha (8%) flr 6ffentliche Bauten zur Verfii-
gung stehen. Gemessen an der Gesamtflache der nicht tberbauten Bauzonen liegt Rothrist
mit rund 34 ha auf Platz 12 der aargauischen Gemeinden. In der folgenden Tabelle sind die
Werte im Detail ersichtlich.

Bauzonen Total Bauzonen uUberbaut Bauzonen nicht Gberbaut
w | (0] G Total w [ (0] G Total w | (0] G Total
ha ha ha ha ha % ha ha ha ha ha % ha ha ha ha ha %
218.0| 80.1 | 26.1 | 10.1 {334.3| 100 [195.0| 70.9 | 23.9 | 10.1 |299.9| 90 | 23.0| 9.2 2.2 0 344 | 10

W  Wohnzonen I Industrie- und Gewerbezonen
(0] Zone fur offentliche Bauten und Anlagen G Griinzonen
Tabelle 1: Stand der Erschliessung 2013
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AGGLOMERATIONSPROGRAMM AARELAND 2007

Im Agglomerationsprogramm [4] wird beim Schienenver-
kehr die Strecke Olten - Rothrist als Doppelspurstrecke
mit Kapazitdtsengpédssen und die Strecke Olten -
Zofingen als Doppelspur ohne Kapazitatsreserven aus-

gewiesen.

Abbildung 5: Schienennetz Kapazitat

Die Erschliessungsgiite des offentlichen Verkehrs fir 2020/2025 ist in der folgenden Abbil-
dung ersichtlich. Vor allem entlang der Bernstrasse ist die Erschliessung in der Kategorie C.
Gegen Westen wird jedoch hdchstens noch Kategorie D erreicht. In den Wohngebieten
Geisshubel und Gland sowie im westlichsten Teil der Industrie und im Gebiet Bifang Ost ist

die Erschliessung ungeniigend.
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Abbildung 6: OV-Gliteklassen 2020 / 2025

L

Rothrist

Abbildung 7: Massnahmen Agglomerationsprogramm AareLand

Klasse A

Klasse B

Klasse C

Klasse D

Folgende Vorhaben sind im Ag-
glomerationsprogramm enthalten:

Verkehrsmanagement OV und
MIV (nur im Grenzbereich zu Oft-
ringen / Aarburg im Plan einge-
zeichnet) (Pt. 8.11; A-Liste mit
Bundesbeitrag). Fur den offentli-
chen Verkehr beinhaltet es unter
anderem eine Bevorzugung beim
Bahnhof und beim Kreisel Rdssli.

Das Projekt wurde in der Zwi-
schenzeit gestartet.

e Ergénzung der kantonalen
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Radrouten auf der K235 im Bereich der Autobahnquerung und im Bereich Gland / K308
(Pt. 11.12; A-Liste mit Bundesbeitrag). Ein Projekt fur eine regionale Veloroutenplanung
wurde in der Zwischenzeit gestartet.

o Fortsetzung Wiggertalstrasse zwischen Bernstrasse und Rishalde (im Agglomerations-
programm nur Linienfihrung 0Ostlich der Autobahn eingezeichnet [im Gegensatz zum
Richtplan Entwurf 2010] (Pt. 8.41; C-Liste ohne Bundesbeitrag).

e Regionales Gesamtkonzept Parkierung (Pt. 9.11; A-Liste ohne Bundesbeitrag). Ein Pro-
jekt fur eine regionale Parkraumplanung wurde in der Zwischenzeit gestartet.

e Agglomerationspark Aufwertung Flussraum (Wigger -) Aare (Pt. 13.12; A-Liste mit Bun-
desbeitrag).

e Fuss- und Radwegnetz fur eine umweltschonende Erschliessung des Agglomerations-
parks (Pt. 8.14; A-Liste keine Aussage zu Bundesbeitrag).

Bei der Bahn sind Alarmwertiberschreitungen entlang der Strecke Oftringen - Bahnhof Rot-
hrist und Immissionsgrenzwertiberschreitungen entlang der Strecke Olten - Murgenthal fest-
gestellt worden.

Beim Strassenverkehr sind auf der Bernstrasse (K235 und K101 bis Garage Schaffhauser
AG) Alarmwertiiberschreitungen bei 5 - 9 Hausern pro Kilometer festgehalten.

25 AGGLOMERATIONSPROGRAMM AARELAND 2. GENERATION 2012

it - R Ergadnzend zum Agglomerationsprogramm der 1. Ge-

B neration ist in der neuen Auflage [5] eine neue Linien-
fuhrung der Kantonalen Radroute R510 ersichtlich. Be-
reits im Agglomerationsprogramm der 1. Generation
wurde der Handlungsbedarf festgestellt, im aktuellen
Bericht wurde die Umfahrung konkretisiert.

In Abbildung 8 ist in Rot die neue Routenfuhrung auf-
gezeigt. Mit dieser Verlegung kann die unattraktive
und gefahrliche Strecke in der Umgebung des Auto-
bahnanschlusses Rothrist umfahren werden.

T e A . _ﬁ
Abbildung 8: Neue Linienfihrung Kan-
tonale Radroute R510

Ebenso wird im Agglomerationsprogramm auf das Velokonzept der Region Zofingen hinge-
wiesen, in welchem diverse kleinere Massnahmen festgehalten sind, welche Schwachpunkte
im lokalen und regionalen Veloroutennetz beheben sollen. Von einigen von diesen Mass-
nahmen profitiert auch die Gemeinde Rothrist. Diese sind im Kapitel O auf der Seite 12 auf-
gefluhrt.
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2.6 MEHRJAHRESPROGRAMM OFFENTLICHER VERKEHR 2013

Heute wird Rothrist auf der Schiene durch den Regionalzug Olten - Langenthal im Stunden-
takt - mit Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten) erschlossen. Fir die Zukunft sind ge-
mass Bericht der AVK [6] die folgenden Massnahmen geplant:

e Durchgehender Halbstundentakt Langenthal - Olten (mittelfristig)
e Neue Regionallinie Zofingen - Rothrist - Langenthal (langfristig)

2.7 VERKEHRSMANAGEMENT WIGGERTAL

Das Konzept Verkehrsmanagement Wiggertal [7] wurde in Teilkonzepte unterteilt. Fir das
Teilkonzept Rothrist ist folgendes festzuhalten:

Problemanalyse

e Staubildung auf Grund der Leistungsengpasse bei den Autobahnanschlissen

e Staubildung im Siedlungsgebiet auf Grund des Leistungsengpasses beim Rosslikreisel
¢ Ausweichverkehr durch das Dorfzentrum

e Schleichverkehr tber die Sagetstrasse mit (zu) hohen Geschwindigkeiten

e Verlustzeiten fur den Bus beim Ausfahren vom Bahnhof auf die Bernstrasse (K101)

e Mehrverkehr durch neue Nutzungen im Industriegebiet

Ubergeordnete Ziele an den Betrieb des Hochleistungsstrassennetzes

o Gewabhrleisten des Betriebs auf dem Nationalstrassennetz

e Verhindern von Stérungen auf dem Hochleistungsstrassennetz durch das untergeordnete
Netz

o Kein Ruckstau auf die Autobahn zurtick (Verkehrssicherheit)

Spezifische Zielsetzungen Teilkonzept Rothrist

o Kanalisierung des Verkehrs auf die Wiggertalstrasse Abschnitt Nord
e Sichern der Entlastungswirkung im Ortszentrum von Rothrist

e Verbessern der Situation fir den Bus

e Verbessern der Verkehrssicherheit

Strategie

Die nachfolgende Abbildung aus dem Konzept Verkehrsmanagement Wiggertal zeigt die
wichtigsten strategischen Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation im Gebiet
Rothrist.
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Abbildung 9: Verkehrsmanagement-Strategie Teilkonzept Rothrist [7]

Massnahmen

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Bereiche, wo Massnahmen im Rahmen des Ver-
kehrsmanagements Wiggertal geplant sind. Die Massnahmen sind in untenstehender Tabel-
le aufgelistet.

2.1 Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Bernstrasse (K235) und Rossliweg (K309)
2.2 Ausfahrtsdosierung fur kiinftige Nutzung

2.3  Ausfahrtshilfe OV Bahnhofstrasse

2.4 Netzuberlastungsschutz Einfallachse Bernstrasse

2.5 Feindosierung 2. Stufe beim Knoten Bernstrasse/Galliweg

2.6 Busschleuse am Rosslikreisel

2.7  Ausfahrtsdosierungen Hubacher und Breiten

2.8 Neuer Kreisel Bernstrasse (K235) / Wiggertalstrasse Abschnitt Nord
2.9 Wegweisungskonzept, Zielfihrung via Wiggertalstrasse

2.10 Vortrittsverhaltnisse andern am Knoten Sagetstrasse / Aeschwuhrweg
2.11 langer Bypass vor dem Kreisel Ibis

2.12 Aufwertung Strassenraum Rossliweg, Priorisierung "Umfahrung"

2.13 Kreisel Bernstrasse / Sagetstrasse

2.14 Kreisel Breite



KGV Rothrist Seite 9/64

Legende: e
O Massnahme Teilkonzept ! 3 @

{6) im Leistungsnachweis 2025 als
&/ Massnahme bereits beriicksichtigt

X
Abbildung 10: Massnahmenstandorte VM Wiggertal Teilkonzept Rothrist [7]

2.8 REGIONALES ENTWICKLUNGSKONZEPT (REK) WIGGERTAL 2004

Im REK [8] wurden Leitsatze zur Siedlungsentwicklung, zum Verkehr, zur Landschaft und zur
Umwelt formuliert. Auf Grund der Analyse von Raum (Entwicklung von Bevoélkerung und Ar-
beitsplatzen sowie Bauzonengrésse) und Verkehr (Entwicklung des OV und des MIV) wurde
ein regionales Entwicklungskonzept erarbeitet. Fir die Gemeinde Rothrist sind die folgenden
Entwicklungen geplant:

Zentrumsgebiet (Zwischen Sennhof und Breiten)

o Regionale Entwicklungsachse entlang der K235 und K101 (zwischen der A1 und dem
Bahnhof Rothrist)

e Vorranggebiete innere Verdichtung mit Misch- und Wohnnutzung entlang der K235 und
K101 (zwischen der A1 und dem Oberwilerfeld)

o Regionaler Entwicklungskorridor fur Arbeitsgebiete (Industriezone ndordlich und sidlich
der Bahnlinie)

¢ Regionaler Entwicklungspol (im Bifang)
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Siedlung

Vorranlaget;iete innere erdichtung

mit Misch- und Wohnutzung . .
Regionale Entwicklungspole
Zentrumsgebiete o .
[0 wichtige Umnutzungsgebiete
Regionale Entwicklungsachsen
%9 9 P Urbane Freirdaume und Parks

Regionale Entwicklungskorridore . .
[ . Arbeits- und Freizeitgebiete mit 1 Siedlungsrénder / -begrenzung
kant. / reg. Bedeutung
. (Ausbau Erschliessung 2. Etappe)

Abbildung 11: Siedlungskonzept REK

Verkehrsknoten optimieren (Autobahnanschliisse Rothrist)

e Parkplatzbewirtschaftung von publikumsintensiven Nutzungen (Bifang)

e OV privilegieren (auf der K235 zwischen Oftringen und dem Bahnhof Rothrist)
e OV-Anbindung des Entwicklungspols Bifang an Bahnhofe

e weitere kommunale Radwege (diverse)

Die folgenden Schlisselprojekte im Bereich Verkehr wurden in die Prioritat 1 oder ,laufend”
eingestuft (mit Relevanz fir die Gemeinde Rothrist):

Verkehrssystemmanagement VSM zur Verflissigung des Individualverkehrs
Regionale Nutzflachenanalyse zur Abstimmung von Nutzung und Verkehr
Regionale Parkraumbewirtschaftung (fur Entwicklungsbereiche und EKZ)
Schaffung von durchgehenden und sicheren Fuss- und Radwegverbindungen
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Verkehr
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Abbildung 12: Verkehrskonzept REK

2.9 SIEDLUNGS- UND VERKEHRSKONZEPT UNTERES WIGGERTAL 2010

Im Bericht Siedlungs- und Verkehrskonzept unteres Wiggertal [9] werden folgende Mass-
nahmen (welche Rothrist direkt betreffen) postuliert:

e neue OV-Erschliessung des Industriegebietes Dietiwart und des Gebietes Bifang.

e Verdichtung der Siedlung entlang der Bernstrasse und im Gebiet Breiten.

¢ Im 1. Schritt des Verkehrsmanagements soll die Achse Zofingen - Aarburg bertcksichtigt
werden
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2.10 KOORDINIERTE RAUMENTWICKLUNG ZOFINGENREGIO AARGAULUZERN
2010

Gemass dem Bericht koordinierte Raumentwicklung [10] von zofingenregio und Aar-
gauLuzern haben die Gemeinden zwischen Aarburg und Dagmersellen ihre Raumplanung
aufeinander abgestimmt. Sie entsprechen den kantonalen Vorgaben der Raumentwicklung
und des Richtplanes. Die fur Rothrist interessanten Massnahmenprioritaten sind:

Prioritat 1 OLTEN | BASEL / ZURICH

e Verkaufsflachen nur soweit
die Infrastruktur gentgt

e kantonsubergreifendes Ver-
kehrsmanagement

e Ausbau Strassennetz, Wig-
gertalstrasse 1 bis 3. Etappe
und Option eines Autobahn-
anschlusses fur die Wigger-
talstrasse

¢ Mobilitatsberatung

Aarburg

Oftringen

Rothrist

Zofingen

Strenaelbach
Prioritat 2 == 1. Etappe (realisiert)

e Option verlangerte Wigger- ~ € 2 Etappe

talstrasse nach Reiden 3. Etappe inkl. Aarelibergang
e Regionales Parkraumkon- <+ Option verlangerte

Zept Wiggertalstrasse ttnau \

Wikon

Abbildung 13: Entwicklungsmodul "Koordinierte Raument-
wicklung" AargaulLuzern

2.11 WIGGERTALSTRASSE TEIL NORD

Im folgenden Ausschnitt aus dem Richtplan 2011 [2] sind die verschiedenen Abschnitte der
Wiggertalstrasse ersichtlich. Der in Projektierung begriffene Teil wird durch die rote ausge-
zogene Linie dargestellt. Die rote, gepunktete Linie markiert den Bereich der Trasseefreihal-
tung. Dieser Bereich von kantonaler Bedeutung soll fir eine spéatere Ergédnzung des Kan-
tonsstrassennetzes zur Verfigung stehen. Die gestrichelte Linie markiert die Zwischener-
gebnisse gemass Richtplantext. Falls die Wiggertalstrasse Teil Nord realisiert wird, wird ent-
weder die Variante auf der Seite Rothrist oder Aarburg realisiert, jedoch sicher nicht beide.

Wenn der Teil zwischen der Bernstrasse am o6stlichen Ende der Gemeinde und der Neuen
Aarburgerstrasse gebaut wird, kann das Gebiet Bifang Ost mit dieser Strasse erschlossen
werden. Zuséatzlich kann zum einen ein besserer Anschluss des bereits bestehenden Teils
der Wiggertalstrasse an den Autobahnanschluss hergestellt werden, auf der anderen Seite
kann zwischen dem ,Scharfen Ecken“ und der Kreuzung Bernstrasse / Neue Aarbur-
gerstrasse das Zentrum beruhigt werden.
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Im Velokonzept fur die Region Zofingen [11] werden wichtige Méngel aufgedeckt sowie Ver-
besserungsvorschlage formuliert. Rothrist ist mit der Region nur mit ungeniigenden Routen
verbunden. Die Abbildung 14 zeigt den Ausschnitt Rothrist aus der Massnahmenkarte. Die
Probleme sowie die Massnahmen, mit denen der Zustand des jetzigen Radroutennetzes

verbessert werden kann, sind hier raumlich festgehalten.

— -

o 7 46 Roth B Asa
- T Y

Masshahme Gemeinde- / Privatstrasse

5

S e 2 T\ -

o ]

e

reqgio

Abbildung 14: Ausschnitt aus der Massnahmenkarte des Velokonzepts Region Zofingen

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Punkte aus der Massnahmenkarte erlautert.

Nr. Ort / Strecke Problembeschrieb / Erlauterungen Massnahmenvorschlag
Ro 05 | Bernstrasse Die hohe Belastung der Strasse durch den Beim Betriebs- und Gestaltungskon-
Ro 14 MIV fiihrt zu Sicherheitsdefiziten fir den Fuss- | zept muss auf die Belange des Fahr-
und Veloverkehr, besonders beim Queren und | rad- und Fussverkehrs Riicksicht ge-
Abbiegen. nommen werden.
Im Bereich von Ro 9 sollte der DTV
reduziert werden, wenn die Wigger-
talstrasse Teil Nord hilft, das Zentrum
zu entlasten.
Ro 07 | Kraftwerk Auf dem Aarewehr herrscht Fahrverbot, da die | Die Route soll an die Sicherheitsan-
Ruppoldingen | Sicherheitsanforderungen nicht erfullt sind. forderungen (z. B. Gelanderhdhe auf
Dies verhindert fir Velofahrer den Zugang zu | Wehr, etc.) angepasst werden, so
den nationalen Velorouten 5 und 8. dass sie fur den Veloverkehr durch-
Eine Anfrage beziiglich Gelandererhéhung gangig bis zu den nationalen Velorou-
wurde an die Kraftwerksbetreiber gerichtet. ten befahrbar ist.
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Nr. Ort / Strecke Problembeschrieb / Erlauterungen Massnahmenvorschlag
Ro 11 | Neue Aarbur- Die Neue Aarburgerstrasse ist in diesem Be- Kurzfristig sollen die Fahrradfahrer
Ro 12 | gerstrasse, Be- | reich als kantonale Veloroute ausgewiesen. durch das Erstellen von Velostreifen
reich Autobahn- | Mit einem DTV von 20'000 Fahrten ist die besser gefuihrt und geschitzt werden.
anschluss Strecke jedoch hoch belastet und fiir Velofah- | Mittel- bis langfristig soll eine Alterna-
rer mit den vielen Abbiegespuren und ohne tivroute das Queren der Autobahn si-
Radstreifen sehr gefahrlich. cherer machen.
Ro 18 | Ségetstrasse Das Befahren der Sagetstrasse sowie das Eine alternative Route soll entlang der
Queren und das Abbiegen sind mit grossen Autobahn, abseits der stark befahre-
Risiken fiir den Veloverkehr verbunden. Auf nen Sagetstrasse, geplant und erstellt
der Sagetstrasse sind viele Autos mit hohen werden.
Geschwindigkeiten unterwegs.

Tabelle 2: Probleme und Massnahmen des regionalen Velokonzeptes

Im Velokonzept wird fir den Abschnitt der kan-
tonalen Veloroute im Bereich des Autobahnan-
schlusses ein "besonders dringender Hand-
lungsbedarf" festgestellt. Die Strecke wird als
ausserst gefahrlich eingestuft und sofortige
Verbesserungen auf der heutigen Strasse sind
notwendig sowie mittelfristig eine neue Verbin-
dung. Im Velokonzept werden anders als im
Agglomerationsprogramm zwei Varianten vor-
geschlagen. Die Variante B (Abbildung 15) ent-
spricht derjenigen aus dem Agglomerations-
programm, die Variante A fuhrt aus Richtung
Aarburg zuerst in stiddstlicher Richtung der Au-
tobahn entlang um diese dann zu queren und
auf den Rdossliweg zu fiihren.

Abbildung 15: alternative Veloroute im Bereich
des Autobahnanschlusses

Das Velokonzept Region Zofingen wurde nach der Vernehmlassung bei den Gemeinden
weiter von zofingenregio bearbeitet und verabschiedet.

2.13 REGIONALES PARKRAUMKONZEPT

Das regionale Parkraumkonzept (2. Berichtsentwurf) [12] ist fur das Agglomerationspro-
gramm ein wichtiger Baustein. Im Konzept werden die Gemeinden Aarburg, Brittnau, Oftrin-
gen, Rothrist, Strengelbach und Zofingen als eine Region betrachtet und ein gemeindeuber-
greifendes Parkraumkonzept erstellt. Die Bedtrfnisse und Probleme der Gemeinden werden
eruiert und mit den nationalen und kantonalen Vorgaben abgeglichen. Das Ziel des Konzep-
tes ist, einheitliche Werkzeuge fir die Parkraumplanung in der Region zu erarbeiten.

Zur Feststellung des Bedarfs der einzelnen Gemeinden beziiglich Parkraumplanung wurden
Interviews mit den Gemeinden durchgefiihrt. Als wichtigstes Problem wurde von der Ge-
meinde Rothrist festgehalten, dass die Diskrepanz zwischen Gebuhren benachbarter Parkie-
rungsanlagen (Gemeinde / SBB) zu Spannungen fuhrt. Die Losung fur dieses Problem koénn-
te sein, dass die Parkierungsmdglichkeiten in der gesamten Gemeinde auf eine &ahnliche
Weise bewirtschaftet werden. So soll verhindert werden, dass die Parkplatze fir Park + Ride
am Bahnhof kostenpflichtig sind, jedoch in der unmittelbaren Umgebung gratis Parkplatze
auf privatem Grund zur Verfiigung stehen.
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Die Anzahl Parkfelder fir ein bestimmtes Gebiet geméass Norm SN 640 281 lasst den Behor-
den etwas Spielraum beziiglich Bestimmung des Standorttyps. Zur Vereinfachung soll des-
halb eine Standorttypenkarte erstellt werden.

Zur Foérderung des offentlichen und des Langsamverkehrs kdnnen Ersatzabgaben aus nicht
realisierten Pflichtparkfeldern verwendet werden.

Zur Wahrung des Ortsbildes und um zu verhindern, dass Uberall parkiert wird, kann in ein-
zelnen Gebieten ein Parkierungsverbot erstellt oder mehrere kleinere Parkplatze zusam-
mengelegt werden.

Damit die Angebote Park + Ride sowie Park + Pool auch genutzt werden, sollen die Park-
platze moglichst komfortabel gestaltet werden und ein méglichst reibungsloses Umsteigen
ermdglichen.

Um Staus auf den stark belasteten Hauptstrassen in und um Rothrist zu verhindern, soll bei
grosseren Parkplatzen eine Ausfahrtsdosierung wahrend der Stosszeiten gepriift werden.

Damit die Autos freie Parkfelder in der Gemeinde besser finden, kann ein Parkleitsystem ge-
prift werden. So kann auch gewébhrleistet werden, dass freie Parkfelder auf direktem Weg
gefunden werden.

Ein Entwurf des regionalen Parkraumkonzeptes wurde fertiggestellt. Weitere Inputs von zo-
fingenregio sind in Bearbeitung.

2.14 VERKEHRSRICHTPLAN BASLER AG, 1993

Der Verkehrsrichtplan vom April 1993 von der Basler AG [13] ist immer noch geniligend ge-
nau und kann grésstenteils in die Erarbeitung des KGV Ubernommen werden. In dieser Ar-
beit wurden die Strassen, der offentliche Verkehr, die Fussgangerbeziehungen, die Bezie-
hungen der leichten Zweirdder und die Parkraumplanung abgehandelt.

Einige der Grundséatze und Massnahmen (Ergdnzungen genannt) konnten in der Zwischen-
zeit realisiert werden. Andere harren immer noch der Realisierung (Sicherheit auf der Haupt-
strassen und in den Quartieren, Erschliessung von zuséatzlichen Gebieten durch den OV,
Beschréankung der Parkplatzerstellungspflicht und Bewirtschaftung der Parkfelder).
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3. ANALYSE

3.1 WERTUNG DER KOMMISSION

An der Sitzung vom 19. Mai 2010 wurde eine Bestandsaufnahme in den Bereichen Siedlung
und Verkehr intensiv diskutiert und eine Liste erstellt. Zusatzlich wurden Defizite festgelegt,
welche in diesen Bericht Eingang finden sollen.

3.1.1 Motorisierter Verkehr
Positive Zustande und Entwicklungen

e Wiggertalstrasse Teil Nord Variante Rothrist in Abklarung
e rollende Planung / Realisierung bei LA&rmschutzmassnahmen
¢ Industrieerschliessung: Zufahrt durch Wohnquartiere mit Tempo 30 beruhigt

Defizite

e Leistungsprobleme beim Autobahnanschluss Rothrist; fehlendes Verkehrsmanagement
im Bereich Autobahnanschluss

o Kreisel IBIS beschrankt Kapazitéat

e Leistungsengpass EO, Perry Center

e Kreisel Rossli: unsicher und zu klein

e Einmundung Scharfer Ecken (Wartezeiten)

o fehlende FG-Streifen

e Bifang Schulhaus - Schulweg nicht sicher genug (Abklarungen erfolgen)

e Sagetstrasse (Geschwindigkeit, Lastwagenverkehr)

3.1.2 Langsamverkehr (Velo, Fussganger)
Positive Zustande und Entwicklungen

e Gehweg K235 Nordseite (Seite Villa am Park) wurde kurzlich fertiggestellt
e Alte Aarburgerstrasse dank Tempo 30 fir Fuss- und Radverkehr verbessert

Defizite

e Querungen Hauptstrasse K235/ K101

e Radfuihrung auf Ségetstrasse gefahrlich, deswegen Lésungsvorschlag: Fuhrung in Zu-
kunft entlang Al

e Querung der Sagetstrasse im Bereich Jondli fir Fussgéanger unsicher

¢ Im Gland (Geschwindigkeit)

3.1.3 Offentlicher Verkehr / Kombinierte Mobilitat
Positive Zustande und Entwicklungen

e Haltestelle Industriestrasse beim Kreisel Ferroflex ist realisiert
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Defizite

e SBB Anschluss Richtung Zirich schlecht

¢ Ungenugende Attraktivitat des Bahnhofs (Sicherheitsgefiihl, Vandalismus)

e Bus Verlustzeiten Richtung Zofingen

e Bus am Sonntag kein Anschluss

e Bus Vordemwald — Rothrist — Aarburg (in der Zwischenzeit in Betrieb genommen)
e P+P bei Al Anschluss ist zu knapp

e P+P Hubacher (zeitl. beschrénkt, nicht bekannt)

3.1.4  Gestaltung Strassenraum, Verkehrsberuhigung Quartiere
Positive Zustéande und Entwicklungen

e Gestaltung bei Lidl und auf der ganzen Lange Bernstrasse K235 (Einmindung Galliweg
- Wiggerbricke) sowie im Gebiet Breiten auf der K101 mit Betriebs- und Gestaltungs-
konzept geplant

Defizite

o Kreisel Rossli K235 / K309 / K308

e Verkehrsbelastung in den Quartieren

e Oberwilerweg / Breitestrasse / Bachweg (Velo, Geschwindigkeit) / Brunnhaldeweg (OV /
Schulertransporte privat) durch Ubermassigen Verkehr belastet

e quartierfremder Verkehr (Holzli / Gland / etc.)

e Verkehrskonflikte in neuen Wohnquartieren vermeiden

3.1.5 Parkierung
Positive Zustande und Entwicklungen

e markierte Parkfelder auf Strassen und Platzen
e Laternenparkieren bewirtschaftet
e Mangel an privaten Parkfeldern nur sehr lokal

Defizite

e Parkdruck durch P+R SBB und zeitl. Beschrankungen (bei Bahnhof, Meier + Hofer
Bernstrasse 147)
o Keine einheitliche Gebuhrenregelung fur 6ffentliche und private Parkplatze

3.1.6  Mobilitatsmanagement
Positive Zustande und Entwicklungen

e Mobilitatsfacher via RV zofingenregio ist in Vorbereitung
e 6 Flexikarten auf der Gemeindeverwaltung Rothrist vorhanden
e Mobilitdtskonzept verlangt, z. B. Breite

Defizite

e  Mobility-Standort wurde aufgegeben
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3.1.7  Guterverkehr
Positive Zustande und Entwicklungen

e 6500 Wagenladungen Uber die Schiene

e Mit dem Container-Terminal im Industriequartier werden internationale Transporte auf
die Bahn gebracht

e Gemeinde ist Eigentimerin der Gleisanlagen und hat laufend in die Infrastruktur inves-
tiert

Defizite

e Bedienung durch SBB problematisch. Netzseitige Kapazitatsengpasse, es besteht mehr
Bedarf als die Bahninfrastruktur leisten kann

3.2 BAUZONENPLAN / ORTSBILD / INDUSTRIEZONE

Sondernutzungsplanpflicht im
Baugebiet

Dorf-, Altstadtzone
Wohnzone, 2 Geschosse

Wohnzone, 3 und mehr
Geschosse

WG3 /WG4
Arbeitszone Al
Arbeitszone A2

Zone fur ¢ffentliche Bauten
und Anlagen

Freihaltezone

¥ 3

A'b”b'ilblung 16: Bauzonenpian (AGIS, Stan_d Dez. 2013)

In Abbildung 16 (aus dem Aargauischen Geografischen Informationssystem AGIS [14]) ist
ersichtlich, dass sich die Wohngebiete in verschiedene Bereiche einteilen lassen. Im sudli-
chen Bereich des Siedlungsgebietes befindet sich weniger dichte Wohnzone (W2) wéhrend
entlang der Bernstrasse (Ortsbezeichnungen sind in Abbildung 1 auf der Seite 1 im Kapitel 1
ersichtlich) sowie den SBB-Bahngeleisen Wohnen in dichteren Uberbauungen vorgesehen
ist (W3). Auf der Nordseite in Richtung Aare schliesst sich wiederum ein kleines Wohngebiet
W2 an. Im Gebiet ,Gland“, im Sldosten des Gemeindegebietes befindet sich erganzend zu
den Ubrigen Wohnzonen eine Dorfzone.

Die Industriegebiete konzentrieren sich grdsstenteils auf den Bereich nérdlich der Bahngelei-
se im westlichen Teil des Dorfes sowie zwischen der Bernstrasse und den Bahngeleisen
ganz im Westen von Rothrist.

Das Gewerbe konzentriert sich zu einem grossen Teil auf den nordlichen Teil bei den Auto-
bahnanschlissen sowie im Bereich der Neuen Aarburgerstrasse. Weitere Zonen fir Gewer-
be befinden sich im Westen des bebauten Gebietes sudlich der Bernstrasse, im Gland sowie
im ostlichen Teil des Dorfes nérdlich der Bernstrasse.
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Wie in Abbildung 17 [14] ersichtlich ist, werden im AGIS nicht Gberbaute Gebiete in der
Wohnzone, der Wohn- und Gewerbezone, der Dorf- und Kernzone und der tbrigen Gebiete
unterschieden. Fir weitere Informationen wurde die Abbildung 16 hinzugezogen.

Die grdssten zusammenhangenden nicht Uberbauten Gebiete befinden sich in der Zone
WG3, der Arbeitszone Al, sowie den Wohnzonen W2 und W3. Weitere kleinere nicht tber-
baute Gebiete liegen vor allem in der Wohnzone W2 sowie entlang der Hauptstrassen, vor
allem im Umfeld des Kreisels Ibis.

Im nicht Uberbauten Gebiet in der Zone WG3 ist eine Uberbauung mit Wohnen und einem
Einkaufszentrum (Migros Breite)

Nicht Uberbaute Gebiete in den Zonen fir 6ffentliche Bauten befinden sich vor allem in den
Gebieten um den Kreisel Ibis.

Wohnzone

B baureif

baureif in 5 Jahren
langfristige Baugebietsreserven

Industrie- und Gewerbezone
baureif
4 baureif in 5 Jahren
langfristige Baugebietsreserven
Zone fiir offentliche Bauten und Anlagen
¢ : ‘ Griinzonen
T Y Bauzone Uberbaut

=

Abbildung 17: Eingezonte und nicht Uberbaute Flachen (AGIS, Stand Dez. 2013)

. .. | Baureif in|langfristige | Total nicht
zone Uberbaut (*) - | baureif 5 Jahren Regerveg Uberbaut
Wohnzone W2 130.1 6.5 3.7 10.2
Wohnzone W3 22.1 1.3 2.0 3.3
Wohn- Gewerbezone WG3 | 17.5 15 15
Wohn- Gewerbezone WG4 | 23.3 7.9 7.9
Spezialzone Gland 1.9
Arbeitszone Al 23.0 3.0 1.7 4.1 8.8
Arbeitszone A2 47.9 0.4 0.4
Grlinzone 9.9
Zone fiur Kleinbauten KLB 0.2
Zone off. Bauten 23.9 2 2
Total 299.8 22.8 7.4 4.1 34.1

Tabelle 3: Ubersicht Gber die Giberbauten und nicht tiberbauten Bauzonen (Stand Juni 2014)

Die Detailangaben der Gemeinde Rothrist zu den Bauzonen zeigen ebenfalls, dass in der
Gemeinde Rothrist 34 ha nicht Gberbaute Bauzonen vorhanden sind. Dabei liegt der grésste
Teil in den Wohn, Misch- und Gewerbezonen. Weiter wird festgestellt, dass 30 von den 34
Hektaren baureif oder baureif in 5 Jahren sind. Die als langfristige Reserven ausgewiesenen
Flachen sind viel kleiner. In grossen Teilen der nicht tiberbauten Bauzonen sind Uberbauun-



KGV Rothrist Seite 20/64

gen am Entstehen oder befinden sich in konkreter Planung (Breite, Oberwilerfeld, etc.). Aus
diesem Grund verringern sich die tatsachlichen Baugebietsreserven drastisch.

3.3 BEVOLKERUNGS- UND ARBEITSPLATZPROGNOSE

Zwischen 2007 und 2012 hat die Bevdlkerung im Kanton Aargau um 7%, jene im Bezirk Zo-
fingen um 8% und jene in der Gemeinde Rothrist um 11% zugenommen. Fir die Gemeinde
darf im Vergleich mit dem Bezirk und dem Kanton auch in Zukunft ein Gberdurchschnittliches
Wachstum erwartet werden.

Gemass Statistik Kanton Aargau [15] nimmt die Bevdlkerung im Bezirk Zofingen von 2010
bis 2025 um 19% zu. Wenn das Wachstum von Rothrist analog zu demjenigen des Bezirks
verlauft, ergibt dies fur die Gemeinde Rothrist ein Bevdlkerungswachstum von 8191 Ein-
wohnern (Ende 2012) auf etwa 9'500 Einwohnern im Jahre 2025. Bei starkerem Wachstum
ist auch eine Bevdlkerung von 10'000 Einwohnern denkbar.

Im Jahr 2000 haben 3857 Personen in Rothrist gearbeitet. Innerhalb der Industriezonen sind
1 von insgesamt 50 ha (2%), bei den Gewerbeflachen 10 von 30 ha (33%) und bei den ge-
mischten Zonen 9 von 50 ha (18%) noch nicht Gberbaut. Auf Grund der noch nicht tberbau-
ten Flachen in den Gewerbe- und Industriezonen sowie den gemischten Zonen kann mit ei-
ner Zunahme der Beschaftigung von bis zu 20% auf 4628 Beschaftigte gerechnet werden.
Dabei entfallt ein grosser Teil dieser Zunahme auf die Mischzone WG3 und die Arbeitszone
Al (Gewerbe), da innerhalb der Industriezonen praktisch keine Reserven mehr vorhanden
sind.

3.4 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

34.1 Kantonsstrassennetz
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Abblldung 18 Auszug aus dem Kantons- und Natlonalstrassennetz (AGIS)

Rothrist ist sowohl regional als auch national sehr gut durch das Strassennetz erschlossen,
wie in Abbildung 18 dargestellt ist [14]. Von Westen her nach Nordosten verlauft die Haupt-
strasse K101, welche im 6stlichen Gemeindegebiet durch die K235 sowie die K308 / K309
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erganzt wird. Nordostlich der Gemeinde, direkt an der K101 befindet sich der Autobahnan-
schluss Rothrist auf die A1/ A2. Dies ist der einzige Autobahnanschluss auf der Strecke, auf
der die A1 und die A2 zusammen gefuhrt werden.

3.4.2 Motorisierungsgrad

Laut Motorfahrzeugstatistik 2013 [16] hat Rothrist 5119 zugelassenen Personenwagen
(Stand Sept. 2013). Mit 623 PW pro 1’000 Einwohner weist die Gemeinde einen tberdurch-
schnittlichen Motorisierungsgrad im Vergleich mit dem Bezirk (601 PW pro 1‘000 Einwohner)
und dem Kanton (579 PW pro 1'000 Einwohner) auf. Seit 2005 Jahren hat in der Gemeinde
die absolute Zahl der Fahrzeuge von 4'320 PW um rund 800 PW zugenommen. Im 2005
wies die Gemeinde einen Motorisierungsgrad von 603 PW pro 1'000 Einwohner auf.

Unter-
entfelden!

Oberentfelden

Oftringen
u

[:| bis 549

E 550 bis 599 S
|:’ 600 bis 649 R
- 650 bis 699 —

700 und mehr

Abbildung 19: Motorisierungsgrad (Fz/1'000 E) Sep. 2013

3.4.3 Verkehrshelastung
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Abbildung 20: DTV und Lastwagenanteil auf den National-, Kantons- und Gemeindestrassen
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Der Belastungsplan zeigt, dass die Kantonsstrassen von Murgenthal nach Aarburg und Oft-
ringen durchwegs mit mehr als 10'000 Fz/Tag belastet sind (DTV). Im Bereich des Auto-
bahnanschlusses steigt die Frequenz gegen 20’000 Fz/Tag (Abbildung 20). Die Daten zu
den Verkehrsbelastungen stammen zum Teil vom AGIS [14] sowie von eigenen Erhebungen.

3.4.4 Larm

Entlang der viel befahrenen Kantonsstrassen wird im Auftrag des Departements Bau, Ver-
kehr und Umwelt des Kantons Aargau ein Strassenlarmsanierungsprojekt erarbeitet. Die ge-
setzlichen Grundlagen dazu finden sich im Umweltschutzgesetz von 1985 sowie in der
Larmschutzverordnung von 1987. Darin ist geregelt, dass Strassen, welche wesentlich zur
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte beitragen, zu sanieren sind.

Im Auftrag des BVU wird in der Gemeinde Rothrist ein Strassenlarmsanierungsprojekt
durchgefihrt. Dieses befindet sich im Moment in der Projektierungsphase.

Die Gebiete, welche vom Strassenlarmsanierungsprojekt des Kantons betroffen sind, liegen
vor allem an der Bernstrasse, der Neuen Aarburgerstrasse und der Glandstrasse. Entlang
dieser Strassen werden zum Teil die Immissionsgrenzwerte Uberschritten. Die Alarmwerte
werden vor allem entlang der Bernstrasse auf der Hohe des Bahnhofs tberschritten. Fir das
Strassenlarmsanierungsprojekt wurden auch die verkehrlichen Auswirkungen der Wigger-
talstrasse berticksichtigt.

Neben dem Projekt des BVU sollte auch die Gemeinde Strassenlarmsanierungsmassnah-
men treffen. Entlang der Gemeindestrassen werden bei vielen Geb&uden in den Wohngebie-
ten nordlich der Bahnlinie sowie vereinzelt an der Sagetstrasse die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten.

In der nachfolgenden Abbildung ist ein Ausschnitt der Gemeinde Rothrist aus dem Strassen-
larmsanierungsprojekt des Kantons aus dem AGIS ersichtlich.

'-\. | 3 Olmmlssmnsgr{;nzwer‘t elngehalten
1 /,_ © Immissionsgrenzwert ueberschmten n
A"‘ e Alarmwert ueberschntten
i T R Rt 1h ~ "
Abbildung 21 Ausschnltt aus der Karte mit Iarmbetroffenen Gebauden in Rothrist

Weitere Projekte ergeben sich auf Grund der Larmemissionen der Bahn und der Autobahn.
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3.5 LANGSAMVERKEHR

Obwohl die nationalen Radrouten gleich nordlich des Gemeindegebietes von Rothrist vorbei-
fuhren (Abbildung 22), kdnnen diese nicht auf dem direkten Wege Uber das Wehr beim
Kraftwerk Ruppoldingen erreicht werden, da die Aarequerung die Sicherheitsanforderungen
nicht erftllt.
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Abblldung 22: Auszug aus dem kantonalen und nationalen Radroutennetz (Quelle AGIS)

Ein grosser Konflikt ist im Bereich der K101 bei den Autobahnanschlissen zwischen dem
motorisierten Individualverkehr und dem Veloverkehr auszumachen. Diese Strecke ist als
kantonale Radroute und im regionalen Velokonzept (Abbildung 23) als Netzlliicke der Haupt-
routen ausgewiesen. Da die Strasse vor allem zu den Verkehrsspitzenzeiten Kapazitatseng-
passe fur den motorisierten Individualverkehr aufweist und die Radstreifen und Radwege in
Richtung Norden bunt gemischt sind, ist diese Strecke fur Fahrradfahrer nicht zumutbar. Mit
der Realisierung einer der im Velokonzept und im Agglomerationsprogramm vorgeschlage-
nen Umfahrungsvarianten werden diese Probleme beseitigt.
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Abbildung 23: Ausschnltt aus dem Veloroutennetz des Velokonzepts Region Zofingen

Gemeindegrenze
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Auch auf den Hauptstrassen, vor allem auf der Bernstrasse, besteht Handlungsbedarf, da
das Queren sowohl fir Fussganger als auch fur Fahrradfahrer schwierig ist. Da die Strasse
eine hohe Verkehrsbelastung aufweist, ist auch das Befahren der Strasse fiir Velos nicht ein-
fach.

Im Bereich der Hauptstrassen sind Konflikte mit den Schulwegen vorhanden. Vor allem im
Bereich des neuen Schulhauses Bifang sind Sicherheitsméngel auf den Schulwegen festge-
stellt worden. Etwas verbessert wurde die Situation mit der Realisierung eines Fussganger-
streifens auf der Bernstrasse etwas 0stlich der Einmindung des Kirchwegs. Dies vereinfacht
den Weg der Kindergartner, welche an der Bachstrasse den Kindergarten besuchen, jedoch
fur den Sportunterricht ins Schulhaus Bifang mussen.

Bei einigen Bushaltestellen (z. B. Rdssli, Scharfer Ecken) sind zu wenige Abstellplatze fur
Fahrrader vorhanden. Weitere Parkplatze werden eventuell bei den Haltestellen zum schar-
fen Ecken und Rdssli erstellt. Bei der geplanten Haltestelle bei der Migros werden Abstell-
moglichkeiten von der Migros erstellt.

Insgesamt gibt es in der Gemeinde Rothrist 44 Veloabstellanlagen mit gut 1'000 Abstellplat-
zen [17]. Bei den Erhebungen wurden 203 Fahrrader gezahlt. Nur bei einem geringen Teil
der Abstellanlagen besteht kein Handlungsbedarf.

\ Bei den meisten Anlagen

* ;{: ' besteht mittlerer oder gros-
T ’aa ser Handlungsbedarf, weil
' e sich die Fahrrader nicht

_‘-"“j‘“”:f”‘::'“gs":;a”f anschliessen lassen, weil

mittlerer Handlungs ar . .

o 7] kein Handlungsbedarf die Anlage ke"_] Dach hat
oder weil die Anlage

schlicht zu klein ist. Dies ist

i —/f.\— Anzahl Uberbelegter Anlagen in der Abb”d_ung 24 _[17]_im
] - - b /[ keine Vergleich mit der Situation
fl . e — ‘;‘-;2 in den umliegenden Ge-
S - S g meinden dargestellt.
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Abbildung 24: Handlungsbedarf bei den Veloabstellplatzen

Beim Bahnhof Rothrist befinden sich insgesamt 4 Abstellméglichkeiten fur Fahrréader, wovon
alle gedeckt sind. Bei 3 Anlagen kann das Fahrrad nicht angeschlossen werden. Bei der ei-
nen, bei welcher das Anschliessen maglich ist, wurde eine Uberbelegung der Anlage festge-
stellt. Dies deutet darauf hin, dass beim Bahnhof das Bedurfnis nach sicheren Abstellmdg-
lichkeiten besonders gross ist und demnach dort Handlungsbedarf besteht. Hingegen muss
das bestehende Angebot der Anzahl Abstellplatze vorerst nicht vergrossert werden.

3.6 OFFENTLICHER VERKEHR / KOMBINIERTE MOBILITAT

Die SBB bedient den Bahnhof in Rothrist mit den Regionalziigen zwischen Langenthal und
Turgi/Baden im Stundentakt. Wéahrend 8 Spitzenstunden (am Morgen, Uber den Mittag und
am spaten Nachmittag bis Abend) verkehren die Ziige zweimal pro Stunde. Die Strecke Ba-
den-Olten-Langenthal wird wéahrend des ganzen Tages im Stundentakt bedient, auf der Stre-
cke Turgi-Olten-Langenthal fahrt eine zusatzliche Linie wéhrend den Spitzenstunden [18].
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Der Busbetrieb (Abbildung 25), welcher zusammen von der BDWM und der SBB betrieben
wird, bedient Rothrist mit drei Linien: Zofingen Bahnhof - Rothrist Oberwil (1/4-Stunden-
Takt), Rothrist Zentrum / Sennhof - Murgenthal / Glashitten (Stundentakt) sowie Zofingen
Bahnhof - Vordemwald - Rothrist (Stundentakt). Postauto Nordwestschweiz bedient die, von
Rothrist zu Fuss gut erreichbare, Haltestelle Ruppoldingen (Kt. SO) mit der Linie Olten -
Oensingen im Stundentakt (in 4 Spitzenstunden morgens und abends im Halbstundentakt)
[19].

Im regionalen Busverkehr sind die Verbindungen mehrheitlich gut aufeinander abgestimmt.
Verlustzeiten bei den Umsteigevorgangen entstehen vor allem durch die Unpuinktlichkeit ein-
zelner Kurse in Folge Uberlastung der Strassen. Unbefriedigend sind zum Teil die Anschliis-
se Bahn-Bus, vor allem am Sonntag. Dort missen zum Teil erhebliche Verlustzeiten in Kauf
genommen werden. Die Situation wirde sich allerdings nur mit erheblichem Mehraufwand
und Mehrkosten beheben lassen, da die Buslinien am Wochenende betrieblich optimiert und
einzelne Buslinien miteinander verknipft sind.

Der Bus Vordemwald - Rothrist erschliesst die bisher schlecht erschlossenen Gebiete im
Gland, jedoch nicht das Gebiet Bifang. Fir mehr Haltestellen reicht die Zeit nicht, da sonst
die Zugverbindungen in Zofingen und Rothrist nicht erreicht werden kénnen.

Eine Erschliessung des Gebietes Bifang-Ost ist jedoch immer mehr gewiinscht. Dafir ware
eine neue Buslinie oder die Verlangerung / Umleitung einer bestehenden Buslinie (z. B. Bus-
linie 2 oder 3) geeignet. Die Buslinie 2 misste sinnvollerweise bis zum Bahnhof Rothrist ver-
langert werden.
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Abbildung 25: Das Netz der Bus- und Bahnlinien in der Region Zofingen 2012 / 2013

Trotz der Inbetriebnahme der Kriegsschlaufe fur die Verbindung Zofingen — Bern ist momen-
tan noch keine direkte Zugverbindung von Rothrist nach Zofingen vorhanden. Jedoch sind
Bestrebungen in diese Richtung im Gang.
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In Abbildung 26 sind das Netz des 6ffentlichen Verkehrs und die OV-Giiteklassen des BVU
dargestellt [14]. Innerhalb der Gemeinde ist ersichtlich, dass im Gebiet Oberwil die Wohn-
quartiere durch den Bus bedient werden. In den Gebieten Rubern, Geisshubel und Bifang
sind jedoch keine OV-Haltestellen vorhanden, diese Gebiete sind rot hervorgehoben. Aus
diesen Gebieten ist das Erreichen der nachsten Bushaltestelle mit langeren Gehzeiten ver-
bunden.

Im Bereich der Autobahnausfahrten sind zu wenige Parkplatze fir Park + Pool vorhanden.
Die P+P-Parkplatze sind in der Abbildung 28 im Kapitel 3.8 ersichtlich.

Beim Bahnhof Rothrist sind geniigend Parkplatze fur Park + Ride vorhanden, diese werden
jedoch nicht gut genutzt. Bei Untersuchungen konnte nicht abschliessend festgestellt wer-
den, wie viele Einwohner ihre Personenwagen auf einem der Gratisparkplatze in der Nahe
des Bahnhofs parkieren und anschliessend die Bahn benitzen [12].
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Abbildung 26: OV Giiteklasse geméass ARE, mit Erganzungen)

3.7 VERKEHRSMITTELWAHL

Gemass dem raumlichen Informationssystem zu den Pendlern und Verkehrsmitteln des
Bundes aus dem Jahr 2000 [20] z&hlt die Gemeinde Rothrist insgesamt 7041 Zu- und Weg-
pendler, welche fiir die Arbeit oder Schule nach Rothrist, innerhalb der Gemeinde oder von
Rothrist weg pendeln. Ziemlich genau ein Drittel sind Zupendler, ein Drittel Wegpendler und
ein Drittel der Personen pendelt innerhalb des Gemeindegebietes.

Im folgenden Diagramm sind die Anteile der Verkehrsmittelkategorien der Zu- und Wegpend-
ler ersichtlich. Fast zwei Drittel der Arbeits- beziehungsweise Schulwege werden mit dem
Motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt. Davon machen Wege mit dem Auto knapp 95%
aus. Rund 20% der Wege werden zu Fuss oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.
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Wie in Tabelle 4 ersichtlich ist, sind die Arbeitswege zu Fuss grisstenteils gemeindeintern.
Auch mit dem Velo finden nur 20% der Wege Uber Gemeindegrenzen hinweg statt. Nur we-
nige Zupendler aus anderen Gemeinden sowie Wegpendler in die Umgebung legen die Ar-
beitswege mit dem Fahrrad oder gar zu Fuss zurtick. 11% der Wege werden mit dem offent-

6%

11%
219% Kein Arbeitsweg
(']
Lv
MIV
ov
62%

Abbildung 27:Verkehrsmittelwahl der Zu- und Wegpendler von
Rothrist (Stand 2000 [21])

lichen Verkehr zurtickgelegt, davon knapp 60% mit dem Zug und 33% mit dem Bus. Interes-
sant ist auch, dass der Anteil OV-Pendler bei den Wegpendlern 20%, bei den Zupendlern
aber nur 12% betragt, obwohl der Bahnhof direkt neben den grossen Gewerbe- und Indust-
riegebieten liegt.

anderes
Kein Motorrad, Personen- | Werkbus/ Eisen- Postauto, Verkehrs-
Gesamt | Arbeitsweg | Zu Fuss Fahrrad | Mofa Roller wagen Schulbus  bahn  Tram, Bus mittel
Wegpendler 2312 4 96 47 39 1667 20 312 122 5
Zupendler 2390 6 85 62 47 1897 26 142 122 3
Gemeindeintern 2339 382 594 701 37 20 561 19 1 20 4
Total 7041 382 604 882 146 106 4125 65 455 264 12

Tabelle 4: Verkehrsmittelwahl der Zu- und Wegpendler von Rothrist (Stand 2000 [21])

3.8

Im Jahre 2009 wurden auf den grésseren Parkplatzen 395 6ffentliche und 1387 private Park-
felder gezahlt. 20 Parkfelder (P+R) sind monetar bewirtschaftet, 80 Parkfelder mit blauer Zo-
ne, 156 mit Zeitbeschrdnkung und 775 Parkfelder mit beschranktem Zutritt (richterliches
Verbot). Die tbrigen Parkfelder sind privat und fur die Offentlichkeit besteht keine Benut-
zungsmaglichkeit (z. B. Mitarbeiterparkplétze bei der Rivella, etc.).

RUHENDER VERKEHR

Bei der Migros Breite, welche bis ins Jahr 2014 fertig gestellt wird, entstehen 160 zusatzliche
Parkfelder. Diese werden von Beginn her bewirtschaftet werden. Das Abstellen von Autos
wird dort also nicht gratis sein.

Die Park + Pool-Anlage wird in den Jahren 2013-2014 erweitert. Mit dem Bau wurde bereits
begonnen.
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Abbildung 28 Grossere offentllche und prlvate Parklerungsanlagen (Stand 2012)

3.9 UNFALLE 2000 - 2009

Die Unfallstatistik [21] (nur polizeilich registrierte Unfélle, Anhang 4) zeigt, dass sich in den
10 Jahren 450 Unfélle auf dem Kantons- und Gemeindestrassennetz (ohne Autobahn) er-
eignet haben. Dabei wurden 2 Tote und 285 verletzte Personen registriert. Bei 14 Unfallen
(3%) waren Fussganger und bei 55 Unféllen (12%) Velos beteiligt.

Auf den Kantonsstrassen ereigneten sich 346 Unfélle (77%), in Wohngebieten 62 Unfélle
(14%), in Industrie- und Gewerbegebieten 20 Unfalle (4%) und auf der Sagetstrasse 22 Un-
falle (5%). Es fallt auf, dass sich im Holzli (einziges Gebiet mit Zone 30 seit 2004, vorher
T40) in den 10 Jahren nur 4 Unfélle ereigneten.

Zur Reduktion der Unfalle empfiehlt es sich fur viele Wohnzonen, das Tempo auf 30 zu re-
duzieren. Mit dieser Massnahme kann sowohl die Zahl als auch die Schwere der Unfélle re-
duziert werden.

Auf der Séagetstrasse kann die Zahl der Unfélle ebenfalls reduziert werden, in dem die Ge-
schwindigkeit reduziert wird. Viele der Unfalle geschehen bei Uberholmanévern oder sind
Selbstunfalle. Also mussen neben der Temporeduktion auch gestalterische Massnahmen er-
griffen werden, damit die verringerte Geschwindigkeit auch eingehalten wird.

Da sich ein Grossteil der Unfalle auf den Kantonsstrassen ereignet, sind auch dort geeignete
gestalterische Massnahmen angezeigt, um die Strassen vor allem fur den Langsamverkehr,
aber auch fir Autofahrer zu verbessern. Dazu sind verbesserte Querungen fir Fussganger
und Velofahrer notwendig, aber auch das Befahren der Strasse fur Velofahrer soll sicherer
werden.
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4. ZIELE

4.1 SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Kantonal und regional abgestimmte Um- und Einzonungen bis 2025, Verdichtung in den
Zentrumsgebieten

Innerhalb der heutigen Bauzonen bestehen auf dem Papier zwar noch geniigend uniiberbau-
te Flachen, jedoch sind flr viele dieser Gebiete konkrete Projekte am Entstehen. Aus diesem
Grund reduziert sich die fur planerische Zwecke zur Verfigung stehende Flache erheblich.

Vor allem die Hauptstrassen K101 und K235 weisen bereits heute eine starke Verkehrsbe-
lastung auf. Durch massvolle Einzonungen werden diese Strassen nicht noch mehr belastet.

Ein allfalliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdglichst
durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitéat abge-
deckt werden

Es soll darauf geachtet werden, dass Neueinzonungen nur in Gebieten mit guter Erschlies-
sung durch den 6ffentlichen Verkehr und guter Erreichbarkeit zu Fuss oder mit dem Velo er-
folgen. Bei Umzonungen soll ebenfalls das Angebot des o6ffentlichen Verkehrs und des
Langsamverkehrs bertcksichtigt, aber auch bestehende Gemeindequartiere nicht negativ
beeinflusst werden.

4.2 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Leistungssteigerung im Bereich Autobahnanschluss, Sicherstellung der Kapazitat auf den
Hauptstrassen

Die Erreichbarkeit der Siedlungsgebiete und der Entwicklungsschwerpunkte ist heute weit-
gehend gewaéhrleistet. Durch den 6-Spurausbau der A1l und die Weiterfihrung der Wigger-
talstrasse bis an die K101 werden mdgliche Leistungsengpésse beseitigt.

Das Zentrum soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden

Durch die Realisierung der Wiggertalstrasse Teil Nord auf der Seite Rothrist sowie die an-
schliessende Verlagerung des Durchgangsverkehrs in Ost-West-Richtung von der Bern-
strasse auf neue Verkehrsbeziehung Wiggertalstrasse Abschnitt Nord - Ibisknoten - Neue
Aarburgerstrasse (K101) soll der Verkehr durch das Zentrum abnehmen. Die Teile der Kan-
tonsstrassen K235 (Bernstrasse) und K309 (Rossliweg), welche vom Durchgangsverkehr
entlastet werden, werden zu Sammelstrassen (Gemeindestrassen) abklassiert.
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4.3 LANGSAMVERKEHR
Sicherstellen des Langsamverkehrs

Im Bereich des Langsamverkehrs besteht weiterhin Optimierungsbedarf. Entlang der Haupt-
strassen sind nicht genliigend Querungen vorhanden und einige der vorhandenen Querun-
gen sind nicht genigend sicher. Vor allem auf den Schulwegen muss die Sicherheit erhoht
werden. FiUr das Betriebs- und Gestaltungskonzept auf der Bernstrasse mussen die Bedurf-
nisse des Langsamverkehrs unbedingt beriicksichtigt werden. Fir die Sicherheit der Schiler
kann bis zur Vollendung baulicher und planerischer Massnahmen ein Pedibus eingefiihrt
werden. Auf diese Weise soll der Anteil der Kinder, welche mit dem ,Elterntaxi“ in die Schule
gelangen, reduziert werden.

Fur Velofahrer ist als wichtigstes Ziel aufzufihren, dass eine Alternative zu der stark durch
den motorisierten Individualverkehr belasteten Strecke entlang der K235 im Bereich der Au-
tobahnanschlisse angeboten werden kann. Ebenfalls soll auf dieser und auf anderen Stre-
cken darauf geachtet werden, dass die Sicherheit fir Radfahrer, vor allem im Bereich von
Strassenquerungen, verbessert werden kann.

Die nationalen Velorouten 5 und 8 flihren zwar in unmittelbarer Nahe von Rothrist vorbei, je-
doch ist die Aarequerung fur Velofahrer gesperrt. Dieser Missstand muss dringend behoben
werden. So kann unter anderem eine verbesserte Route nach Olten befahren werden.

Ein weiteres gewichtiges Problem fur den Veloverkehr ist die Sagetstrasse. Auf dieser Stras-
se ist der DTV relativ hoch und die gefahrenen Geschwindigkeiten ebenfalls. Aus diesem
Grund soll fur Velofahrer mittelfristig eine alternative Route entlang der Autobahn angeboten
werden.

4.4 SICHERHEIT
Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

Die Verkehrssicherheit soll entlang der Hauptverkehrsachsen K101, K235 und K308 und in
den Quartieren verbessert werden. Ein besonderer Fokus soll auf jene Lokalitaten (Kreuzun-
gen, Fussgangerstreifen etc.) gelegt werden, bei welchen eine starke Haufung von schweren
Unféallen auftritt. In den Wohnquatrtieren sollen als Sicherheitsmassnahme Zonen mit Tempo
30 eingefuhrt werden.

Auf der Strasse ins Saget kommt es vermehrt zu Selbst-/Schleuderunfallen sowie Unfallen
bei Uberholmanévern. Um auf dieser Strasse die Sicherheit zu erhéhen, ist eine Beschran-
kung der Hoéchstgeschwindigkeit mit gleichzeitigen Anpassungen im Strassenraum einzulei-
ten.

Der Schwerverkehr durch das Wohnquartier zur Erschliessung des Industriegebietes ,Alte
Aarburgerstrasse” fuhrt zu Sicherheitsproblemen und Larmbelastung fir die Anwohner. Die
negativen Einflisse sollen soweit méglich reduziert oder ganz beseitigt werden.
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45 OFFENTLICHER VERKEHR

Bessere Verbindungen der Gemeinde nach Zofingen und in die Region mit dem 6ffentlichen
Verkehr schaffen

Rothrist soll besser an die grésseren Zentren in der Umgebung angeschlossen werden, dazu
sind Erganzungen im Bahn- und Busverkehr zu planen. Der Bahnhof Rothrist wird der stiind-
lich auf der Strecke Aarau-Olten-Langenthal bedient (halbstiindlich wéhrend der Stosszei-
ten). Zu dieser Verbindung soll eine zuséatzliche Linie nach Zofingen via Kriegsschlaufe ge-
schaffen werden. Bestrebungen der SBB in diese Richtung sind aktiv zu untersttitzen.

Verbesserung des Anschlusses von nicht gut mit dem OV erreichbaren Quartieren an den
offentlichen Verkehr

Fur das Gewerbegebiet Bifang Ost und das bestehende Mdbelgeschaft Hubacher, welches
bisher ungentigend durch den o6ffentlichen Verkehr bedient wird, ist eine verdnderte Stre-
ckenfihrung einer bestehenden Buslinie oder eine neue Buslinie voranzutreiben, um die Er-
schliessung zu verbessern.

Die Buslinien verkehren zu oft unpunktlich und beim Umsteigen ist mit Wartezeiten zu rech-
nen, da die Anschlisse nicht gut genug aufeinander abgestimmt sind. Aus diesem Grund
sollen Bestrebungen unterstutzt werden, welche darauf abzielen, die Umsteigezeiten bei Be-
nidtzung der Buslinie zu optimieren und Verlustzeiten auf den Linien zu minimieren.

4.6 KOMBINIERTE MOBILITAT
Fordern der kombinierten Mobilitat

Das kombinieren von verschiedenen Verkehrsmitteln auf dem Arbeitsweg oder in der Freizeit
wird immer wichtiger. In Rothrist sind Angebote vorhanden, diese missen jedoch Uberprift
und mit dem Schaffen geeigneter Rahmenbedingungen geférdert werden.

Am Bahnhof stehen Parkplatze fir Park + Ride zur Verfiigung. Diese werden jedoch nicht
wie erhofft genutzt, da an Stelle dieser gebuhrenpflichtigen Parkfelder nicht bewirtschaftete
in der Umgebung des Bahnhofs benutzt werden.

Am Bahnhof und an einigen Bushaltestellen ist der Bedarf fir Bike + Ride vorhanden. Wah-
rend am Bahnhof die Kapazitét der Abstellflachen genligt, miissen an den wichtigen Bushal-
testellen mehr gedeckte Veloabstellplatze geschaffen werden.

Zwar sind Park + Pool-Parkplatze in der Nahe der Autobahnanschlisse vorhanden, jedoch
reicht die Kapazitat fur die heutigen Bedurfnisse nicht mehr aus.

4.7 PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG
Optimierung der Parkierungsregelungen

Heute existieren keine grosseren Probleme beziglich der Parkierungsmdglichkeiten. Die
Problematik der ungeordneten Parkierung auf den Strassen bewegt sich im ublichen Rah-
men. Zu erwdhnen ist die Situation beim Bahnhof, wo der Automobilist die P+R-Parkfelder
meidet und sein Fahrzeug auf den unbewirtschafteten Parkfeldern in der unmittelbaren
Nachbarschaft abstellt. Gewisse Regelungen kdnnen auch in das vorgeschriebene Gestal-
tungsplanverfahren einfliessen.
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In der Region wird derzeit die Parkraumplanung gemeindeibergreifend erarbeitet. Ein Ent-
wurf ist vorliegend, Inputs von zofingenregio sind im Moment in Bearbeitung. Die Ergebnisse
dieser Planung missen hier einfliessen. Zuséatzlich soll die Gemeinde die Erarbeitung eines
kommunalen Parkierungsreglements prifen.

4.8 MOBILITATSMANAGEMENT
Empfehlen eines Mobilititsmanagements

Das Mobilititsmanagement umfasst Dienstleistungen gegeniber Verkehrsteilnehmenden,
welche das zu Fuss gehen und das Velofahren férdern, zur vermehrten Benutzung von Bus,
Bahn, Tram, CarSharing, etc. sowie zur effizienten Nutzung des Autos animieren. Massnah-
men des Mobilititsmanagements stellen eine Ergadnzung zu klassischen verkehrsplaneri-
schen Massnahmen dar und helfen mit, die Nutzung des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Ver-
kehrs zu optimieren und den wesensgerechten Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel zu
férdern.

Die Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements fir Verkehrserzeuger (Unternehmungen und
Verwaltungen, Verkaufsnutzungen, grossere Wohniberbauungen) kann ein Umdenken in
Richtung Fahrgemeinschaften, Langsamverkehr oder offentlicher Verkehr bewirken. So sind
Mobilitatsberatungen fir die Verwaltung und Firmen anzubieten und die Einrichtung eines
oder mehrerer Mobility-Standorte zu prufen. Der Kanton bietet fir Gemeinden und Firmen
eine erste Mobilitdtsberatung gratis an. Zofingenregio erarbeitet einen regionalen Mobilitats-
facher nach dem Muster von Baden. Mit einer optimierten Mobilitatsabwicklung kdnnen Ver-
kehrserzeuger Kosten reduzieren, ihr Image verbessern und ihre eigenen sowie die Belas-
tungen Dritter verringern.

Mit dem Mobilitatsmanagement fir die Bevolkerung pflegt und baut Rothrist sein Image als
attraktive Wohngemeinde und Gemeinde mit einer modernen Mobilitdtskultur aus. Die Be-
volkerung der Gemeinde Rothrist (Wohnbevdlkerung gesamthaft sowie ausgewéhlte Ziel-
gruppen wie Senioren, Jugendliche, Ausfligler etc.) wird mittels gezielter Information, Anrei-
zen und Aktionen zur Sensibilisierung einerseits Uber die verschiedenen in der Gemeinde
vorhandenen Mobilitditsangebote informiert und andererseits Uber die Vorteile einer bewuss-
ten Verkehrsmittelwahl aufgeklart. Das Mobilititsmanagement fir die Bevdlkerung unter-
stutzt die geplanten Massnahmen zur Verbesserung des Umweltverbundes (OV, Velo, zu
Fuss gehen, CarSharing). Das verbesserte Angebot wird durch die Verkehrsteilnehmenden
so vermehrt wahrgenommen und entsprechend mehr genutzt.

Sollte die Gemeinde Rothrist weitere Informationen zur Konkretisierung der Massnahmen
des Mobilitatsmanagements oder Unterstiitzung bei der BNO-Revision hinsichtlich Bewirt-
schaftung der Parkfelder in der Zone Bifang Ost bendtigen, steht aargaumobil gerne bera-
tend zu Seite.
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5. HANDLUNGSFELDER

5.1 A. SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Handlungsfeld A Siedlungsentwicklung

Massnahme Al Ein- und Umzonungen

Zielsetzungen

e Kantonal und regional abgestimmte Um- und Einzonungen bis 2025, Verdichtung in den
Zentrumsgebieten

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den 6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

Beschreibungen

Die Funktionsfahigkeit des regionalen Verkehrsnetzes (Autobahnanschlisse Rothrist und
Oftringen / Aarburg - Olten / Kreuzplatz Oftringen) zu Verkehrsspitzenzeiten verlangt eine
regionale Solidaritat mit zurtickhaltenden Zuwachsraten von Bewohnern und Arbeitsplatzen.

Zwar verfligt Rothrist noch Uber untberbaute Bauzonen, fur viele dieser Gebiete bestehen
jedoch bereits konkrete Plane oder sind im Bau. Trotzdem sollen Ein- und Umzonungen in
den nachsten 15 Jahren massvoll erfolgen und die daraus entstehenden verkehrlichen Prob-
leme berucksichtigt werden. Nach Méglichkeit sollen Einzonungen vor allem in Gebieten mit
guter OV-Erschliessung erfolgen. Zudem muss darauf geachtet werden, dass bestehende
Quartiere nicht stark durch Einzonungen belastet werden oder dass Umzonungen zu ver-
mehrten Problemen fihren.

Die Lage der Wiggertalstrasse Teil Nord auf der Rothrister Seite ist ausserhalb der Bauzo-
nen geplant. Da die Strasse neben einer Entlastungs- auch eine Erschliessungsfunktion er-
fullen soll, sind im gesamten Gebiet Bifang Ein- und Umzonungen im Rahmen der Realisie-
rung der Wiggertalstrasse Teil Nord notwendig.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeindeversammlung (Beschluss)
Weitere Beteiligte Kanton (Zustimmung zu Zonenplananderung); Regionalplanung

Bezug zu anderen Bereichen A2, A3

Stand der Bearbeitung Teilbearbeitung mit Wiggertalstrasse Nord
Etappierung Etappierung mdoglich
Termine Noch offen

Kosten -
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Handlungsfeld A Siedlungsentwicklung

Masshahme A2 Verdichtung im Zentrum

Zielsetzungen

e Kantonal und regional abgestimmte Um- und Einzonungen bis 2025, Verdichtung in den
Zentrumsgebieten

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mog-
lichst durch den 6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

Beschreibungen

Um trotzdem gentigend Spielraum fir Erweiterungen des Siedlungsgebietes sowie fur eine
Zunahme der Anzahl Einwohner und Arbeitspléatze zu haben, sollen in der Zeit bis 2025 die
vorhandenen Baulandreserven Uberbaut und wo sinnvoll die bestehenden Bauten entlang
der Kantonsstrassen in Zentrumsnahe sowie entlang der Achsen des 6ffentlichen Verkehrs
verdichtet werden. Die Verdichtung in den Zentren hat den Vorteil, dass der Anschluss ans
Netz des offentlichen Verkehrs fiir die zusatzlichen Anwohner und angesiedelten Arbeitsplat-
ze besser gewdhrleistet werden kann. Gegeniber Neubauten am Dorfrand ist mit einer ge-
ringeren Zunahme des MIV zu rechnen, was auch den Bewohnern der bestehenden Quartie-
re zu Gute kommt.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeindeversammlung (Beschluss)
Weitere Beteiligte Kanton (Zustimmung zu Zonenplananderung)

Bezug zu anderen Bereichen | Al, A3

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Etappierung mdglich
Termine Mit der ndchsten Zonenplanrevision

Kosten -
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Handlungsfeld A Siedlungsentwicklung

Massnhahme A3 Beschrankung der Anzahl Fahrten in der BNO

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

Beschreibungen

Bei der Erschliessung der Industriezone Uber die Alte Aarburgerstrasse ist die Durchquerung
der Wohnzone mit Schwerverkehr problematisch. Fir neue Nutzungen, welche das Wohn-
quartier an der Alten Aarburgerstrasse tangieren, sind Nutzungen mit intensivem Lastwa-
genverkehr zu begrenzen. Bei allfalligen neuen Nutzungen soll vorgangig tberprift werden,
ob dieser Verkehr fur die Quartiere vertraglich ist.

Gemass kantonaler Bauverordnung benétigen Bauvorhaben mit mehr als 1'500 Fahrten pro
Tag Uber einen Kapazitatsnachweis. Diesbeziigliche Bestimmungen fir verkaufsintensive
Nutzungen sind in der BNO, mit einer Begrenzung der Verkaufsflache, bereits enthalten.

Gemass geltendem kantonalem Richtplan bendétigt eine neue Industrie- und Gewerbenut-
zung, welche mehr als 200 Fahrten von Lastwagen oder Lieferwagen pro Tag verursacht, ei-
nen Kapazitatsnachweis.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeindeversammlung (Beschluss)
Weitere Beteiligte Kanton (Zustimmung zu Zonenplananderung)

Bezug zu anderen Bereichen | Al, A2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Etappierung nicht méglich
Termine Mit der ndchsten Revision der Bau- und Nutzungsordnung

Kosten -
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52 B. MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Das Strassennetz wurde gemass der Funktionalitét in die Strassentypen Basis-, Grob- und
Feinerschliessung eingeteilt. Die Autobahn und die Kantonsstrassen bilden die Basiser-
schliessung, die Sammelstrassen die Groberschliessung und die Quartierstrassen die Fei-
nerschliessung.

Das Netz in Rothrist stitzt sich dabei auf die vier Hauptstrassen. Die K101 (Bernstrasse /
Neue Aarburgerstrasse) fuhrt mitten durch das Dorf in Ost-Westrichtung mit Anschluss an
die Autobahn Al / A2 im Nordosten des Dorfes. Die K235 (Bernstrasse) ist die Fortfiihrung
der K101 in Richtung Osten. Die K308 (Glandstrasse) verbindet Rothrist in sudlicher Rich-
tung mit der Nachbarsgemeinde Vordemwald. Die K309 (Rdssliweg) ist die kurze Erweite-
rung der K308 Richtung Norden zur Gewahrleistung eines besseren Anschlusses an die
K101 Richtung Autobahn.

Im Teilplan Motorisierter Individualverkehr (Anhang 6) werden Strassentypen in Anlehnung
an Normen der VSS unterschieden. Die Anforderungen dieser Typen an die Geometrie der
Gemeindestrassen sind jedoch veraltet. Vor allem in Wohngebieten mit bestehender oder
geplanter Verkehrsberuhigung sind die vorgeschlagenen Strassenbreiten und die Zahl der
geforderten Gehwege nicht mehr zeitgemass. Bei Sanierungen etc. muss im Einzelfall die
notwendige Strassenbreite, der Bedarf fir Gehwege oder Massnahmen fiur Velofahrer unter-
sucht werden. Es wurden folgende Strassentypen unterschieden:

Basiserschliessung:
Hochleistungsstrassen Al und A2

Kantonsstrassen K101 und K235 sowie K308 und K309

(HVS, VS)

Groberschliessung: Aeschwuhrweg, Alte Aarburgerstrasse, Breitenstrasse, Brunn-
Sammelstrassen haldenweg, Eggasse, Galliweg, Geisshubelweg, Griithgassli, Teil
(HSS, QSS) Helblingstrasse, Industrieweg, Teil Juraweg, Kieferweg, Lehen-

weg, Neue Industriestrasse, Neuweg, Oberwilerweg, Teil
Rishaldenweg, Teil Rubernstrasse, Sagetstrasse, Teil Sennhof-
weg, Teil Stampfiweg, Stockweg, Titlisweg, Winterhaldenweg.

Feinerschliessung: Teile Juraweg, Stauwehrweg, Bornweg, Saliweg, Teil Rishalden-
Erschliessungsstrassen  weg, Grundweg, Schitzenweg, Hallwylerweg, Rothmattweg, Ro-
(QES) senweg, Sennhofweg, Teil Kirchweg, Chaletweg, Holzweidweg,

Packerweg, Weierweg, Bleicherhubelweg, Spycherweg, Teil Lin-
denweg, Matteliweg, Teil Reservoirweg, Pilatusweg, Todiweg,
Eigerweg, Teil Kornweg.

Zufahrtsstrassen / -wege Ubrige Strassen (6ffentlich oder privat)
(ZS, ZW)

Erschliessungsrichtung:  Darstellung ab welcher Strasse die unerschlossene Parzelle er-
schlossen werden soll

Verkehrsberuhigung: Die bestehenden verkehrsberuhigten Quartiere sowie die fur eine
Verkehrsberuhigung geeigneten Quartiere werden bezeichnet
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Handlungsfeld B Motorisierter Individualverkehr

Massnhahme B1 Leistungssteigerung Netz Basiserschliessung

Zielsetzungen

e Leistungssteigerung im Bereich Autobahnanschluss, Sicherstellung der Kapazitat auf
den Hauptstrassen

e Das Zentrum soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden

Beschreibungen

Das bestehende Strassennetz im Bereich Autobahnanschluss Rothrist und auf der Bern-
strasse Richtung Oftringen vermag die zukinftigen Verkehrsbelastungen infolge des regio-
nalen Durchgangsverkehrs und von Ausbauten in den bestehenden Bauzonen nicht mehr
aufzunehmen. Durch die Realisierung einer zweiten Etappe der Wiggertalstrasse (Abbildung
4 auf der Seite 4, rote ausgezogene Linie) zwischen Erzo und Bernstrasse beflrchtet man in
Rothrist einen namhaften Mehrverkehr auf der Bernstrasse und dem Rdossliweg. Dieser Ver-
kehr wird zu Problemen bei der Einmiindung der Sagetstrasse, dem Rdsslikreisel und dem
Kreisel Ibis fuhren.

Um diese Leistungsprobleme in den Griff zu bekommen, sind Leistungssteigerungen bei den
beiden Kreiseln beim Autobahnanschluss und beim Kreisel Ibis zu realisieren und fur die
restlichen Probleme Verkehrsmanagementldsungen zu suchen. Beim Autobahnanschluss
soll zusatzlich zu den baulichen Massnahmen ein Verkehrsmanagement helfen, den Verkehr
auch wahrend der Stosszeiten flissig zirkulieren zu lassen.

Voraussetzungen Koordination mit ASTRA (Autobahnen), Kanton und umliegende
Gemeinden (Kantonsstrassen)

Zustandigkeit Kanton, ASTRA

Weitere Beteiligte Gemeinde

Bezug zu anderen Bereichen B2, D1

Stand der Bearbeitung Machbarkeitsstudie, Verkehrsmanagement-Projekt
Etappierung Moglich
Termine Vorprojekte ab 2013

Kosten Mehrere Millionen
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Handlungsfeld B Motorisierter Individualverkehr

Masshahme B2 Machbarkeitsstudie Wiggertalstrasse Teil Nord

Zielsetzungen

e Leistungssteigerung im Bereich Autobahnanschluss, Sicherstellung der Kapazitat auf
den Hauptstrassen

e Das Zentrum soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden

Beschreibungen

Um die Gefahr von Zusatzverkehr von der Bernstrasse und dem Rossliweg infolge Realisie-
rung der zweiten Etappe der Wiggertalstrasse (Abbildung 4 auf der Seite 4, rote ausgezoge-
ne Linie) abzuwenden ist eine dritte Etappe auf der Seite von Aarburg oder auf der Seite von
Rothrist bis zum Autobahnanschluss Rothrist voranzutreiben. Mdgliche Lagen der Wigger-
talstrasse der dritten Etappe sind in derselben Abbildung rot gestrichelt beziehungsweise
gepunktet dargestellt. Welche Variante der 3. Etappe die Verkehrsengpasse besser bewal-
tigt, soll zuerst in einer Studie untersucht werden.

Die 3. Etappe der Wiggertalstrasse ermoglicht je nachdem Anderungen im Kantonsstrassen-
netz: z. B. ware eine Abklassierung der K309 und K235 (Rdssliweg, Bernstrasse) denkbar.

Mit der Wiggertalstrasse Teil Nord kann gleichzeitig das Gebiet Bifang Ost besser erschlos-
sen und somit dieser Verkehr besser vom Dorfzentrum weghalten werden.

Nach der Realisierung der 2. Etappe der Wiggertalstrasse und vor dem Bau einer allféalligen
3. Etappe der Wiggertalstrasse muss wegen dem Mehrverkehr mit mehr Larmbelastung vor
allem auf der Bernstrasse und dem Rdéssliweg gerechnet werden. Diese Probleme waren al-
lerdings nur temporar und wirden mit der Realisierung der 3. Etappe der Wiggertalstrasse
wieder behoben werden.

Falls eine 3. Etappe der Wiggertalstrasse nicht realisiert wird, missen Larmschutzmass-
nahmen fir die betroffenen Anwohner ergriffen werden. Diese sind jedoch im Rahmen der 2.
Etappe der Wiggertalstrasse auszuarbeiten und sind nicht Teil des vorliegenden KGV.

Voraussetzungen keine
Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte Gemeinde

Bezug zu anderen Bereichen B1

Stand der Bearbeitung Machbarkeitsstudie in Bearbeitung, Vernehmlassung bei den Ge-
meinden durchgefuhrt

Etappierung Zuerst Studie, in welcher die beiden Varianten (Teil Nord und Varian-
te in Trasseefreihaltung) verglichen werden.

Anschliessend Vorantreiben der besseren Variante

Termine 2013 (befindet sich in Vernehmlassung durch Gemeinde)

Kosten Fur Realisierung noch offen (mehrere Millionen)
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53 C. LANGSAMVERKEHR

In den Teilplanen Veloverkehr und Fussgéngerverkehr (Anhé&nge 7 und 8) ist das heutige
und zukiinftige Netz des Rad- und Fussgangerverkehrs dargestellt. Ubergeordnete Netze
bestehen mit den nationalen und kantonalen (und ggf. regionalen) Radrouten und dem kan-
tonalen Wanderweg.

Der Anschluss im Norden der Gemeinde an das Nationale Radroutennetz ist momentan
nicht moglich, da die Uberquerung der Aare beim Kraftwerk Ruppoldingen nicht den Sicher-
heitsnormen fur Fahrradfahrer entspricht.

Auf dem kantonalen Netz ist vor allem die Strecke entlang der Neuen Aarburgerstrasse im
Bereich der Autobahnanschlisse problematisch. Neben dem hohen DTV muss der Fahrrad-
fahrer, welcher Richtung Aarburg fahrt, zweimal bei einem Kreisel die Strassenseite wech-
seln. Radwege und Radstreifen sind bunt gemischt. Eine Alternativroute (gemass Vorschla-
gen Velokonzept / Agglomerationsprogramm) muss deshalb vorangetrieben werden.

Ein weiteres Problem bei den Velorouten ist die S&getstrasse. Viele und schnell fahrende
Autos machen das Befahren, Queren und Abbiegen fir Velos zu einer Herausforderung.

Im kommunalen Netz des Fussgangerverkehrs werden im Baugebiet nur Wege abseits des
Strassennetzes und wichtige Querungen Uber die Kantonsstrassen dargestellt.

Im Teilplan Veloverkehr (Anhang 7) sind unter anderen folgende Velowege aufgefiihrt:

Nationale Radrouten
Bestehend Routen auf nodrdlicher Seite der Aare

Geplant Umbau des Gelanders der Briicke beim Kraftwerk Ruppoldingen, um An-
schluss an Nationale Radrouten zu ermdglichen

Kantonale Radrouten

Bestehend  Auf der Bernstrasse
Auf der Neuen Aarburgerstrasse
Auf der Achse Sennhofweg / Tulpenweg / Stampfiweg / Glandstrasse

Kommunale Radrouten

Geplant Neue Route entlang der Autobahn als Alternative zur Sagetstrasse
Schulweg Oberwilerweg - Badi

Im Teilplan Fussgangerverkehr (Anhang 8) ist unter anderen folgender Fussweg aufgefuhrt:

Kantonale Wanderwege

Bestehend  Von Osten entlang der Aare, Uber Lehenweg zum Bahnhof Rothrist und tber
Galliweg Richtung Stden aus dem Dorf
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Handlungsfeld C Langsamverkehr
Massnahme C1 Forderung des regionalen Radverkehrs

Verbesserungen fur Radfahrer auf Bernstrasse

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

e Sicherstellen des Langsamverkehrs

Beschreibungen

Vor allem wegen den stark durch MIV belasteten Hauptstrassen leidet der Langsamverkehr.
Um das Velofahren attraktiver zu machen, missen innerhalb der Region und der Gemeinde
Bestrebungen gemacht werden, neue Wege anzubieten, auf denen sicheres Fahren auf
schnellen Routen mdglich ist. Im regionalen Velokonzept der Region Zofingen sind Mass-
nahmen, die geschétzten Kosten sowie den Zeitpunkt der angestrebten Realisierung der
Massnahmen beschrieben. Die wichtigsten Massnahmen im Velokonzept sind:

e BGK Bernstrasse, Beachten der Belange des Fahrradverkehrs, Vereinfachung von Que-
rungen (vor allem auf der Hohe des Bahnhofs Rothrist).

e Gelandererh6hung bei der Aarequerung beim Kraftwerk Ruppoldingen, damit die natio-
nalen Velorouten besser erreichbar sind.

o Kurzfristig besserer Schutz der Velofahrer im Bereich der Autobahnanschlisse (Velo-
streifen, Vereinfachung der Verkehrsfiihrung); mittel- bis langfristig erstellen einer Alter-
nativroute zum Queren der Autobahn.

e Alternative Veloroute entlang der Autobahn zur vielbefahrenen Sagetstrasse.

Neu geplante Wohnquartiere sowie neue Gewerbegebiete sind mdglichst gut fir Velofahrer
zu erschliessen. Gleichzeitig mussen die Abstellmdglichkeiten fur Velos verbessert werden,
indem die Anlagen modernisiert und das Anschliessen der Fahrrader ermdglicht werden.

Voraussetzungen Kooperation mit umliegenden Gemeinden fir regionale Radrouten
Absegnen des BGK Bernstrasse durch den Kanton

Zustandigkeit Gemeinderat

Weitere Beteiligte Zofingenregio, Umliegende Gemeinden, Kanton

Bezug zu anderen Bereichen D1, D2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Velorouten in der Region kdnnen etappenweise realisiert werden.
Dringliche Projekte (Alternative zu Neue Aarburgerstrasse im Be-
reich der Autobahnanschliisse und Alternative zu Sagetstrasse) sind
rasch zu verfolgen

Termine Sofortmassnahmen Bereich Al: 2013 - 2015
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BGK Bernstrasse, Briickenanpassung fur Aarequerung, Alternative
Route im Bereich Al und bei der Ségetstrasse: 2015 - 2018

Kosten Noch nicht bekannt (vgl. Velokonzept Region Zofingen)
Handlungsfeld C Langsamverkehr
Massnahme C2 Forderung des Fussgangerverkehrs

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den oOffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

e Sicherstellen des Langsamverkehrs

Beschreibungen

Auch fir Fussganger gilt es, die Querungen der stark befahrenen Kantonsstrassen speziell
zu beachten. Hier sind besondere Anstrengungen im Zuge der Betriebs- und Gestaltungs-
konzepte notwendig.

Innerhalb des Gemeindegebietes soll geférdert werden, dass moglichst viele Strecken zu
Fuss zurlckgelegt werden kdonnen. Daflr missen die haufig begangenen Verbindungen at-
traktiver gestaltet und moglichst direkte Verbindungen geschaffen werden. Weiter sollen
Gewerbegebiete (zum Beispiel Bifang Ost) und neue Wohngebiete moglichst gut fir Fuss-
ganger erschlossen werden.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeinderat
Weitere Beteiligte Kanton (z. T. Strasseneigentiimer)

Bezug zu anderen Bereichen D1

Stand der Bearbeitung Einige Massnahmen wurden bereits realisiert
Etappierung Zwischenlésungen bei der Bernstrasse, falls Umsetzung BGK langer
dauert

Rasche Ldsungen der Probleme auf den Schulwegen (missen keine
baulichen Massnahmen sein - Pedibus)

Termine Seit 2012

Kosten CHF 30000
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54 D. SICHERHEIT

Infolge des Unfallbildes mit vielen Unfallen entlang der Kantonsstrassen und im Wohnquar-
tier (mit vielen Beteiligten des Langsamverkehrs), des teilweisen Fehlens von Gehwegen
entlang der Groberschliessungen, den zum Teil hohen gefahrenen Geschwindigkeiten und
der vielfach ungeniigenden Sicht bei Einmindungen und privaten Ausfahrten sind zusatzli-
che Sicherheitsmassnahmen notwendig.

Handlungsfeld D Sicherheit

Massnahme D1 BGK auf Kantonsstrassen / Bernstrasse

Zielsetzungen
e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

e Leistungssteigerung im Bereich Autobahnanschluss, Sicherstellung der Kapazitat auf
den Hauptstrassen

e Das Zentrum soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden

e Sicherstellen des Langsamverkehrs

Beschreibungen

Die Losungsansatze sind bei den Kantonsstrassen bei einem Betriebs- und Gestaltungskon-
zept zu suchen, welche die gefahrene Geschwindigkeit zu reduzieren vermag und eine er-
hohte Aufmerksamkeit dem querenden Langsamverkehr sowie dem die Strasse befahrenden
Veloverkehr schenkt.

Die Bernstrasse fuhrt mitten durch das Zentrum von Rothrist. Die Strasse ist vor allem wah-
rend der Stosszeiten verkehrlich stark belastet. Deshalb ist sowohl fur Fussganger als auch
fur Radfahrer das Queren der Strasse gefahrlich. In einem gesamtheitlichen Betriebs- und
Gestaltungskonzept soll die Strasse auf ihre Sicherheitsméngel hin untersucht und wo mag-
lich verbessert werden. Es soll speziell auf den Langsamverkehr fokussiert werden. Fur
Fussganger mussen vor allem mehr Querungsstellen auf mdglichst gut einsehbaren Stre-
cken geschaffen werden. Fur Radfahrer ist sowohl das Queren als auch das Befahren der
Strasse selbst durch geeignete Massnahmen sicherer und attraktiver zu gestalten.

Bei der Umgestaltung der Strasse soll Riicksicht auf eine optisch ansprechende Gestaltung
der Strasse genommen werden. Auf diese Weise soll gewahrleistet werden, dass Fussgan-
ger und Radfahrer die Strasse trotz des starken Verkehrs vermehrt nutzen.

Momentan ist die Erstellung des BGK zeitlich etwas zuriickversetzt worden. Bevor dieses
weiterbearbeitet wird, muss das Projekt zur Wiggertalstrasse Teil Nord weiter fortgeschritten
sein als dies gemass heutigem Stand der Fall ist. Die Lage und die Ausfihrung der Wigger-
talstrasse Teil Nord haben einen erheblichen Einfluss auf Strassenabschnitte, welche im Pe-
rimeter des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes liegen.
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Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte Gemeinde, Private, Busbetriebe

Bezug zu anderen Bereichen B1, C1,C2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Erstellung Betriebs- und Gestaltungskonzept auf der Bernstrasse /
Kantonsstrassen

Umsetzung der Planung. Um Verkehrsprobleme wahrend dem Um-
bau zu minimieren sollte das Konzept in mdglichst wenigen Etappen

erfolgen
Termine Frihestens ab 2015 (BGK); Umsetzung spater
Kosten CHF 50000
Handlungsfeld D Sicherheit
Massnahme D2 Sicherheit auf den Schulwegen

Zielsetzungen

e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

Beschreibungen

Die Sicherung der Schulwege - insbesondere des neuen Schulhauses Bifang - ist mit gros-
ser Aufmerksamkeit zu fordern. Der Pedibus ist eine organisierte Schulwegbegleitung zu
Fuss. Die Begleitpersonen sind meist Eltern. Vom Bus auf vier Radern sind folgende Aspek-
te tbernommen:

e eine definierte Routenflhrung (Linie)
e ein Zeitplan
e signalisierte Sammelstellen

Der Pedibus kann eine Ubergangslésung zur Schulwegsicherung darstellen, er ersetzt je-
doch keinesfalls bauliche und infrastrukturelle Massnahmen im Strassenraum. Folgende
Faktoren missen in Kombination gegeben sein, die die Prifung eines Pedibus’ als sinnvoll
erscheinen lassen:

¢ Entlang des Schulweges bestehen Sicherheitsdefizite, die nicht sofort behoben werden
kdnnen.

Punktuelle Querungsprobleme an einer befahrenen Strasse kénnen aber auch mit Lotsen-
diensten bewaltigt werden.

o Relativ viele Kinder werden mit dem Elterntaxi zur Schule gebracht.

In Gemeinden, wo anteilsméssig viele Kinder selbststandig zu Fuss in den Kindergarten oder
in die Schule gehen, ist die Einfihrung eines Pedibus’ ein Rickschritt.

e Der Pedibus wendet sich an Kinder im Alter zwischen 4 und 7 Jahren.
- Altere Kinder akzeptieren diese Organisationsform nicht mehr.
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e Der Pedibus ist eine Uberganslésung.

Die Beteiligten (Eltern, Schulbehdrden etc.) sollen Riickmeldungen zur Verkehrssituation an
die zustandigen Behordenstellen weitertragen, um bauliche Sanierungen einzuleiten.

Der Pedibus ist vor allem in der Westschweiz weit verbreitet. Im Kanton Aargau hingegen, ist
bis jetzt noch kein Pedibus im Einsatz. Die Schulleitung der Gemeinde Rothrist ist zurzeit an
der Prifung eines Pedibus-Einsatzes fir die auf das kommende Schuljahr (2013/2014) neu-
eintretenden Kindergartner. Bestrebungen, den Pedibus bereits ein Jahr friher einzufiihren
sind daran gescheitert, dass nicht geniigend Freiwillige gefunden wurden (Eltern + Mitarbei-
ter der Schule), um den grossen Aufwand zu bewéltigen.

Neben dem Pedibus sollen Eltern bei Informationsveranstaltungen (durch Schulpflege, Lehr-
personen) darauf aufmerksam gemacht werden, dass die Schulwegbewaltigung fur Kinder
ein wichtiger Teil der Verkehrserziehung ist und mit dem Elterntaxi die Kinder wichtige Erfah-
rungen nicht machen kénnen.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeinderat, Kanton (bei Massnahmen auf Kantonsstrassen)
Weitere Beteiligte Schulbehoérden, Eltern mit Kindergartenkindern / jungen Schilern

wegen Pedibus

Bezug zu anderen Bereichen C2,D1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Pedibus
Umsetzung baulicher Massnahmen (unter anderem BGK Bernstras-
se)

Termine Schuljahr 2013/2014

Kosten CHF 10'000
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Handlungsfeld D Sicherheit

Massnhahme D3 Geschwindigkeitsreduktion im Gemeindegebiet

Zielsetzungen
e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

e Sicherstellen des Langsamverkehrs

Beschreibungen

Bis dato gibt es innerhalb von Rothrist zwei Zonen mit Tempo 30 und eine Begegnungszone.
Die Unfallstatistik hat gezeigt, dass in diesen Gebieten auch relativ wenige Unfélle mit Per-
sonenschaden aufgetreten sind. Innerhalb der Wohnquartiere kann mit einer Temporedukti-
on also die Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer verbessert werden. Zudem ist auf Strassen
mit T30 kein zusétzlicher Schutz der Fussganger in Form von Gehwegen oder Fussgéanger-
langsstreifen notwendig. Auch Fussgangerstreifen sind in den meisten Fallen nicht nétig. Die
Sicherheit fir Fussgéanger wird also nicht nur verbessert, sondern der Langsamverkehr wird
allgemein besser ins Verkehrsregime integriert.

Bei vielen Strassenkreuzungen und Hausausfahrten steht die Sicht fir Tempo 50 nicht zur
Verfigung. Mit Tempo 30 kdnnen damit hohe Kosten fir Gehwege oder die Schaffung der
Sicht an Kreuzungen oder bei privaten Ausfahrten umgangen werden.

Beim Wechsel von Generell 50 auf Tempo 30 kénnen bei einem Begegnungsfall (Kreuzen
von Fahrzeugen) 70 cm Strassenbreite eingespart werden.

Sowohl fiir Tempo 30-Zonen als auch fir Begegnungszonen sind bei der Planung Gutachten
zu erstellen. Das kantonale Merkblatt "Tempo 30- und Begegnungszone" ist bei der Planung
Zu beriicksichtigen.

Zu einem spéateren Zeitpunkt wird festgelegt, auf welchen Strassen die Geschwindigkeit auf
30 beschrankt wird und wo weiterhin Tempo 50 gelten wird (méglicher T30-Perimeter in An-
hang 10).

Bestehende Elemente (bauliche, Signalisationen, etc.) sind bei der Einfihrung von Tempo
30 zu bericksichtigen und auch auf ihre Kompatibilitat mit dem Langsamverkehr zu Uberpri-
fen (z. B. Schwellen). Vor allem auf wichtigen Langsamverkehrsachsen sollen die geplanten
Massnahmen unter Bericksichtigung der Bedirfnisse des Langsamverkehrs erfolgen.

In speziellen Wohn- und Zentrumsquartieren (neu geplante Wohnzonen, Bahnhofstrasse,
Bachweg, etc.) ist auch die Einflihrung von Begegnungszonen zu prifen.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Gemeindeversammlung (Genehmigung des Kredits)
Weitere Beteiligte Kanton (Aufsichtspflicht)

Bezug zu anderen Bereichen C2,D2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Méoglich

Termine 2014
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Kosten CHF 150000
Handlungsfeld D Sicherheit
Massnahme D4 Geschwindigkeitsreduktion auf der Sagetstrasse

Zielsetzungen

e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

Beschreibungen

Auf der Sagetstrasse haufen sich Selbstunfalle und Unfalle bei Uberholmandévern. Die Zahl
und die Schwere der Unfélle soll durch eine Temporeduktion von derzeit 80 auf 60 km/h re-
duziert werden. Eine allfallige Temporeduktion muss in enger Zusammenarbeit mit der Abtei-
lung Verkehr des BVU realisiert werden.

Ein frGherer Versuch, eine Temporeduktion auf 50 vorzunehmen wurde vom BVU als nicht
genigend begriindet beurteilt und vom Regierungsrat [22] abgewiesen (Regierungsratsbe-
schluss vom 20. August 2008). Bei einem neuen Projekt gilt es, besonders die Sicherheit der
Kinder, Betagten und Radfahrenden bis zur Einmindung des Jondliwegs, der in den Jondli-
weg abbiegenden Radfahrer sowie die mangelnden Sichtweiten auf Grund der Kurven zu
beachten.

Um die Autofahrer zur Einhaltung der Geschwindigkeit zu bringen, sind polizeiliche Kontrol-
len notwendig. Nur mit regelméassigen Kontrollen kann die Einhaltung der Geschwindigkeit
gewahrleistet werden.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte Kanton (Aufsichtspflicht)
Bezug zu anderen Bereichen C1

Stand der Bearbeitung Neubeginn notwendig
Etappierung Nein

Termine 2013

Kosten CHF 10'000
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Handlungsfeld D Sicherheit

Massnhahme D5 Schwerverkehr Alte Aarburgerstrasse

Zielsetzungen

e Die Verkehrssicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen ist zu verbessern

Beschreibungen

Die negativen Folgen der Durchquerung des Wohngebietes an der Alten Aarburgerstrasse
durch einen Teil des Schwerverkehrs des Industriegebietes wurden mit einer Zone 30 ge-
mindert. In einer Nachkontrolle soll nun geprft werden, ob die Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen die gewilnschten Wirkungen gemass Gutachten erzielt haben.

Falls die negativen Folgen des Schwerverkehrs noch nicht den Zielvorstellungen gemass re-
duziert wurden, sind weitere Massnahmen (Teilgebietsfahrverbote fir den Schwerverkehr,
etc.) zu prifen.

Voraussetzungen Nachkontrolle der Wirkung der Verkehrsberuhigung in der Alten Aar-
burgerstrasse - Die gewunschten Wirkungen sind noch nicht erzielt

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte Anwohner Alte Aarburgerstrasse

Bezug zu anderen Bereichen Cc2

Stand der Bearbeitung

Etappierung Verkehrserhebungen und Befragungen der Anwohner
Analyse der Verbesserungen / beurteilen, ob Ziele erreicht
Ev. Massnahmen zur weiteren Verbesserung fir die Anwohner

Termine 2015

Kosten CHF 5000 (ohne Massnahmen)
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55 E. OFFENTLICHER VERKEHR

Die Gemeinde Rothrist wird momentan von der Bahn auf der Strecke Baden-Aarau-Olten-
Langental bedient. Zusatzlich verkehren mehrere Buslinien via Rothrist mit den Haltestellen
Bahnhof, Brunnhalde, Flecken, Gemeindehaus, Gland, Griebli, Hungerzelg, Neue Industrie-
strasse, Oberwil, Rossli, Schwimmbad, Sennhof-Dorfli und Weier. Zusatzlich bedient eine
Uberregionale Buslinie die Haltestelle Ruppoldingen nérdlich des Industriequartiers im Kan-
ton Solothurn.

Die Bahn verkehrt im Stundentakt (S-Bahnlinie S23). Wahrend den Stosszeiten verkehrt zu-
sétzlich die S-Bahnlinie S29. Ab 2017 verkehrt die S29 von Turgi via Olten nach Zofingen.
Auf der Linie der S23 wird auf diesen Zeitpunkt der Halbstundentakt eingefihrt.

Die Buslinie Zofingen-Oftringen-Rothrist verkehrt im Viertelstunden-, die Linien Zofingen-
Vordemwald-Rothrist sowie Rothrist-Glashitten im Stundentakt. Zusatzlich halt stundlich die
Uberregionale Buslinie Olten-Oensingen beim Kraftwerk Ruppoldingen (halbsttindlich wéah-
rend der Stosszeiten).

Trotz Inbetriebnahme der Kriegsschlaufe wird Rothrist mit dem Zug nicht direkt von Zofingen
bedient. Auf den Buslinien ist vor allem wegen Unpunktlichkeit wahrend der Stosszeiten mit
Verlustzeiten beim Umsteigen Bus-Bus beziehungsweise Bus-Bahn zu rechnen. Vor allem
am Sonntag sind Umsteigebeziehungen Bahn-Bus nicht optimal, da die Buslinien betrieblich
optimiert und zum Teil ungentgend auf die Bahnverbindungen abgestimmt sind. Auch in Ol-
ten sind einzelne Umsteigebeziehungen fir Rothrist nicht optimal (u. a. von und nach Zi-
rich).

Ein Wunsch der Gemeinde Rothrist ist der Halt des Schnellzugs mit Halten in Burgdorf, Wy-
nigen, Herzogenbuchsee und Langenthal. Auf diese Weise konnten fir Rothrist die Umstei-
gebeziehungen in Olten verbessert werden. Damit werden auch bessere Anschlussmdglich-
keiten fur Rothrist in Olten erhofft.

Im Teilplan Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitat (Anhang 9) sind folgende Bahn-
und Buslinien aufgefihrt:

Bahn

Bestehend  S23: Baden-Turgi-Brugg-Lenzburg-Aarau-Olten-Rothrist-Langenthal
S29: Turgi-Brugg-Aarau-Olten-Rothrist-Langenthal (Stosszeiten) (entféllt ab
2017)

Geplant S23: Ab 2017 Verdichtung zum Halbstundentakt
Zofingen-Rothrist via Kriegsschlaufe-Langenthal (langfristig)

Erwlinscht  Bern-Burgdorf-Wynigen-Herzogenbuchsee-Langenthal-Rothrist-Olten

Bus

Bestehend  Zofingen-Oftringen- Bahnhof Rothrist
Zofingen-Vordemwald-Gland-Bahnhof Rothrist
Bahnhof Rothrist-Glashiitten
Olten-Oensingen
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Geplant Einbindung Bifang Ost durch verénderte Route einer bestehenden Buslinie
oder durch eine neue Buslinie

Erwinscht  Neue Buslinie oder veranderte Route via neue Wiggertalstrasse. So kann das
hauptsachliche Verkehrsproblem beim EO Oftringen umfahren werden.

Handlungsfeld E Offentlicher Verkehr

Massnahme E1 Verbesserte regionale und Gberregionale
Bahnverbindungen am Bahnhof Rothrist

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den 6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Bessere Verbindungen der Gemeinde nach Zofingen und in die Region mit dem &ffentli-
chen Verkehr schaffen

Beschreibungen

Um den offentlichen Verkehr zu unterstitzen ist nicht nur die Anzahl und die Haufigkeit der
Verbindungen entscheidend, sondern auch, in welcher Zeit man sein Ziel erreichen kann.
Von Rothrist aus sind mit der Bahn einige Zentren in der Umgebung nur mit Umsteigen er-
reichbar. Mit einer direkten Zugverbindung nach Zofingen kann die Reisezeit mit dem offent-
lichen Verkehr erheblich verkirzt werden.

Eine direkte Bahnverbindung nach Zofingen gemaéss kantonalem Mehrjahresprogramm
konnte die Bestrebungen zur Férderung des OV weiter stiitzen. Diese ist ab 2017 (zu Lasten
der heutigen S29) vorgesehen.

Um die Umsteigebeziehungen in Olten zu verbessern, ware fur Rothrist der Halt des
Schnellzugs Bern - Olten (mit Halten in Burgdorf, Wynigen, Herzogenbuchsee und Langent-
hal) wiinschenswert. Zu diesem Zweck wird die Gemeinde den Kontakt mit den entspre-
chenden Stellen suchen.

Voraussetzungen Ubereinkunft mit anderen betroffenen Gemeinden
Kapazitat auf dem Schienennetz

Zustandigkeit Kanton SBB, Rothrist, Zofingen, weitere Gemeinden
Weitere Beteiligte Busbetriebe,

Bezug zu anderen Bereichen E2

Stand der Bearbeitung Gemass kantonalem Mehrjahresprogramm
Etappierung Nein

Termine Von Kanton und SBB abhéangig

Kosten ?
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Handlungsfeld E Offentlicher Verkehr

Massnahme E2 Bessere Erschliessung mit neuer / veranderter Buslinie

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Verbesserung des Anschlusses von nicht gut mit dem OV erreichbaren Quartieren an
den o6ffentlichen Verkehr

Beschreibungen

Wenn regional der Verkehrszuwachs beim Individualverkehr gebremst werden soll, sind die
Moglichkeiten zur Benutzung des offentlichen Verkehrs zu verbessern. Damit die Benutzung
des offentlichen Verkehrs attraktiver wird, sind weitere Gebiete mit dem OV zu erschliessen.
Winschbar sind die Erschliessung der Arbeitsplatze und Verkaufsflachen im Gebiet Bifang
Ost.

Vor allem das Umsteigen auf den Buslinien ist momentan noch mit grossen Zeitverlusten
verbunden, da die Umsteigevorgange nicht optimiert sind.

Mit Einfuihrung der Buslinie Zofingen - Vordemwald - Rothrist per Dezember 2012 wurde
nicht wie gewinscht auch das Gebiet Bifang Ost besser mit dem offentlichen Verkehr er-
schlossen. Gewerbe und Anwohner wiinschen jedoch eine verbesserte OV-Anbindung im
Gebiet Bifang Ost Die Erschliessung mit der Buslinie Zofingen-Vordemwald-Rothrist ist dabei
nicht optimal, da diese nicht einen gentigend dichten Takt aufweist, nicht die wichtigsten
Quellgebiete erschliesst und aus fahrplantechnischen Griinden schwierig umzusetzen ist.
Eine Verlangerung / Umleitung der Buslinie 2 oder 3 oder eine neue Buslinie ware dabei
sinnvoller.

Voraussetzungen
Zustandigkeit Gemeinde
Weitere Beteiligte Busbetriebe, zofingenregio, Gemeinden in der Region

Bezug zu anderen Bereichen El

Stand der Bearbeitung Studie

Etappierung Wenn die Quartiere mit unterschiedlichen Buslinien angefahren wer-
den sollen, konnen verschiedene Gebiete zu unterschiedlichen Zeit-
punkten verbessert mit dem OV erschlossen werden

Termine Fahrplan 2012/13/14/15

Kosten 50'000 pro Jahr
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56 F. KOMBINIERTE MOBILITAT

Handlungsfeld F Kombinierte Mobilitat
Massnahme F1 P+P Rishalde

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Fordern der kombinierten Mobilitat

Beschreibungen

Ein gutes Mittel um den Uberregionalen Verkehrszuwachs (vor allem auf den Autobahnen) zu
bremsen ist die Anordnung von Park + Pool Parkplatzen. In den Jahren 2013 / 2014 wurde
der Park + Pool-Parkplatz in der Rishalde beim Autobahnanschluss Rothrist ausgebaut. Die-
ser ist jedoch nicht geniligend gross.

Um das Angebot zu vergrossern, muss die Gemeinde Kontakt aufnehmen mit Mobel Huba-
cher, um zu gewabhrleisten, dass die 50 Parkfelder dem Park + Pool dauerhaft zur Verfigung
stehen (geméss Vereinbarung).

Weiter ist der Kanton am Priifen, ob auf der anderen Seite des bestehenden Park + Pool ei-
ne weitere Anlage realisiert werden soll.

Voraussetzungen Bedarf fir den Ausbau des P+P-Parkplatzes vorhanden
Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte Private Erschliessung / ASTRA

Bezug zu anderen Bereichen Keine

Stand der Bearbeitung Bauprojekt abgeschlossen

Etappierung Keine

Termine 2013 - 2014

Kosten CHF 520000
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Handlungsfeld F

Massnahme F2

Kombinierte Mobilitat

B+R bei Bushaltestellen

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den 6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat

abgedeckt werden

e Sicherstellen des Langsamverkehrs

e Fordern der kombinierten Mobilitat

Beschreibungen

Wenn regional der Verkehrszuwachs beim Individualverkehr gebremst werden soll, sind die
Moglichkeiten zur Benutzung des offentlichen Verkehrs zu verbessern. Damit die Benutzung
des offentlichen Verkehrs attraktiver wird, sind deren Verknlpfungspunkte zu optimieren.
Dazu gehort die Erstellung von Veloabstellplatzen bei Bushaltestellen (Bike + Ride).

Es gilt zu prufen, ob an allen Bushaltestellen Veloabstellplatze notwendig sind oder ob es
genugt, wenn die wichtigsten Haltestellen mit gedeckten Abstellplatzen ausgerustet werden.

Im 2012 wurden bei der Haltestelle Sennhof-Dorfli 10 Parkfelder fur das Bike + Ride reali-
siert. Weiter gepruft werden Abstellmdglichkeiten bei den Haltestellen Zum Scharfen Ecken
und Rossli. Bei der geplanten Haltestelle bei der Migros werden die Parkfelder durch die

Migros erstellt.

Voraussetzungen

Vorherige Evaluation (Zéhlen der Velos bei den Bushaltestellen, Be-
darfsanalyse durch Befragungen in der Bevélkerung), bei welchen
Haltestellen Veloabstellplatze benétigt werden

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Gemeinderat

Bezug zu anderen Bereichen

Keine

Stand der Bearbeitung

Nicht begonnen

Etappierung Die einzelnen Erweiterungen der Abstellméglichkeiten kdnnen etap-
penweise erfolgen
Termine 2012 - 2014

Kosten

CHF 50000 fiir 5 Haltestellen
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Handlungsfeld F Kombinierte Mobilitat
Massnahme F3 P+R am Bahnhof Rothrist

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Fordern der kombinierten Mobilitat

e  Optimierung der Parkierungsregelungen

Beschreibungen

Wenn regional der Verkehrszuwachs beim Individualverkehr gebremst werden soll, sind die
Moglichkeiten zur Benutzung des offentlichen Verkehrs zu verbessern. Damit die Benutzung
des offentlichen Verkehrs attraktiver wird, sind deren Verknlpfungspunkte zu optimieren.
Dazu gehdrt bei Bedarf eine allfallige Erhéhung der Park + Ride Parkfelder am Bahnhof.

Momentan sind die Park + Ride Parkfelder nicht gut ausgelastet, da diese Felder kosten-
pflichtig sind und in unmittelbarer Umgebung des Bahnhofs glinstigere / kostenlose Parkie-
rungsmoglichkeiten auf offentlichen und privaten Parkplatzen bestehen. Mit einer Erh6hung
der Anzahl P+R Parkfelder am Bahnhof muss deshalb eine einheitliche Bewirtschaftung der
privaten, 6ffentlichen und der SBB gehdrenden Parkfelder im Umfeld des Bahnhofs einher-
gehen. Eine Bewirtschaftung der Parkfelder kann die Einfihrung einer Parkuhr, eine zeitliche
Beschréankung, ein Parkverbot ausgenommen Kunden oder &hnliches sein.

Voraussetzungen Platzangebot am Bahnhof vorhanden
Parkplatze in der Umgebung des Bahnhofs miissen bewirtschaftet
sein

Zustandigkeit SBB, Gemeindeversammlung

Weitere Beteiligte Private

Bezug zu anderen Bereichen G3, BNO, Baugesetz / Parkierungsreglement

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung
Termine Siehe G3

Kosten Siehe G3
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57 G. PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG

Handlungsfeld G Parkraumbewirtschaftung

Massnahme G1 Standort-Typen-Karte

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e  Optimierung der Parkierungsregelungen

Beschreibungen

Fur die Festlegung der notwendigen Anzahl von Parkfeldern bei Baugesuchen ist jeweils der
Standort-Typ massgebend. Zur Vereinfachung der Ablaufe empfiehlt sich deshalb die Erstel-
lung einer Standort-Typen-Karte fir die Bauzonen. Der Standorttyp bertcksichtigt die Nahe
zu Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs, die Frequenz des 6ffentlichen Verkehrs sowie die
Nutzung und den Anteil des Langsamverkehrs.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Gemeinderat
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen F3, G2, G3

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Keine
Termine Fruhestens ab 2015

Kosten CHF 5'000
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Handlungsfeld G Parkraumbewirtschaftung
Massnahme G2 Integration der regionalen Parkraumplanung

Bedarfsgerechte Regelung der Anzahl Parkfelder

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e  Optimierung der Parkierungsregelungen

Beschreibungen

Rothrist kann auch bei der Parkraumplanung nicht unabhangig von der Region betrachtet
werden. Verkehr kann ausserhalb der Gemeinde selbst entstehen und Parkplétze in Rothrist
beanspruchen oder Einwohner von Rothrist kdnnen dies ebenso in der Region tun. Deshalb
ist es wichtig, auch das Parkraummanagement regional zu betrachten und zu optimieren. Die
Resultate der regionalen Parkraumplanung missen in die Uberlegungen und Planungen der
Gemeinde Rothrist einfliessen.

Um die Funktionsfahigkeit des kommunalen und regionalen Verkehrsnetzes zu Verkehrsspit-
zenzeiten zu gewahrleisten, muss das Angebot des Parkraums sowohl optimal auf die Be-
durfnisse der Angestellten, Kunden und Besucher als auch auf die Kapazitat des Verkehrs-
netzes abgestimmt werden. Die Anzahl der zu realisierenden Parkfelder ist innerhalb des
gesetzlichen Rahmens zu optimieren. Bestimmungen dazu sollen bei der nachsten BNO-
Revision bericksichtigt werden.

Voraussetzungen Zusammenarbeit mit den umliegenden Gemeinden
Bericht zur regionalen Parkraumplanung steht zur Verfligung (in Be-
arbeitung)

Zustandigkeit Gemeindeversammlung

Weitere Beteiligte Zofingenregio, Umliegende Gemeinden

Bezug zu anderen Bereichen F1, F3, G3

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung maglich
Termine Gemeinsam mit Uberarbeitung der BNO

Kosten -
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Handlungsfeld G Parkraumbewirtschaftung

Masshahme G3 Bewirtschaftung der Parkfelder

Zielsetzungen

e Ein allfélliges Wachstum des Quell- und Zielverkehrs der Gemeinde Rothrist soll mdg-
lichst durch den o6ffentlichen Verkehr, den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat
abgedeckt werden

e Fordern der kombinierten Mobilitat

e  Optimierung der Parkierungsregelungen

Beschreibungen

Mit einer Beschrankung der Anzahl der Parkfelder in einem Gebiet muss darauf geachtet
werden, dass die 6ffentlichen Parkfelder auf den Platzen und Strassen in der Umgebung des
Gebietes bewirtschaftet werden. Auf diese Weise kann eine Fremdnutzung der 6ffentlichen
und frei zuganglichen privaten Parkfelder ausgeschlossen werden.

Zu bewirtschaften sind nach kantonaler Vorgabe auch die intensiv genutzten Parkfelder bei
Verkaufsnutzungen. Zu dieser Kategorie gehort unter anderen die Zone im Bifang mit dem
Mobelgeschéaft Hubacher. Fiur den heutigen Betrieb wurde keine monetdre Bewirtschaftung
vorgeschrieben. Um aber bei einer Nutzungsénderung oder einer Betriebserweiterung ge-
wappnet zu sein, ist ein entsprechender Artikel in die BNO aufzunehmen.

Eine weitere Massnahme, welche es zu prifen gilt, ist die Einfihrungspflicht von Parkplatz-
bewirtschaftung fur grosse Betriebe. Auf diese Weise kbnnten die Massnahmen hin zu einer
modernen und nachhaltigeren Mobilitat breiter in der Gemeinde abgestitzt werden.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Gemeindeversammlung (Parkierungsreglement / BNO)
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen F1, F3, G2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Kein etappenweises Einfihren einer Bewirtschaftung empfohlen. Bei
einer kleinraumigen Bewirtschaftung ist das Ausweichen auf nicht
bewirtschaftete Parkfelder in der Nahe wahrscheinlich

Termine Ab 2014

Kosten CHF 40'000
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58 H. MOBILITATSMANAGEMENT

Handlungsfeld H Mobilititsmanagement

Massnahme H1 Informationspolitik Mobilitdtsmanagement

Zielsetzungen

e Empfehlen eines Mobilititsmanagements

Beschreibungen

Die Gemeinde Rothrist bietet bestehenden und ansiedlungswilligen Unternehmen ab 50 (Va-
riante: ab 100) Mitarbeitenden eine kostenlose Mobilititsberatung an. Im Rahmen eines
Erstgesprachs zwischen den Unternehmensverantwortlichen und Fachexperten im Bereich
Mobilitatsmanagement werden die Ausgangslage, Rahmenbedingungen und existierenden
Probleme analysiert. Die Fachexperten entwickeln im Nachgang Massnahmenvorschlage.

Fur die Fachberatung bei Unternehmen zieht die Gemeinde Rothrist das Angebot von aar-
gaumobil bei, das eine kostenlose Impulsberatung fir Unternehmen im Kanton Aargau bein-
haltet. Dieses Angebot wurde bereits im Rahmen der geplanten Uberbauung Breite in An-
spruch genommen. Als Folge daraus wird zurzeit ein Mobilitdtskonzept ausgearbeitet, das
vom Generalunternehmer in Auftrag geben wurde.

Auf der Basis eines zu entwickelnden Aktionsprogramms filhrt die Gemeinde Rothrist Aktio-
nen zur Sensibilisierung der Verkehrserzeuger (Zielgruppen Unternehmen, Veranstalter der
ROGA, etc.) fir Massnahmen des Mobilititsmanagements durch.

Mogliche Aktionen sind: Teilnahme der Verwaltung an der Aktion ,Bike to work
(www.biketowork.ch)“ und Bewerbung der Aktion bei den ansassigen Betrieben, Eco-Drive —
Simulatorkurse, Mobilitdtsapéros, etc.

Gemass Bericht ,Entwicklungsmodul 1: Koordinierte Raumentwicklung® wurde der Aufbau
einer regionalen Mobilitatsplattform seitens zofingenregio beschlossen. Diese soll u.a. Infor-
mationen rund um die Mobilitat vermitteln. Die Gemeinde Rothrist unterstitzt diesen Aufbau
und stellt sicher, dass die fiir die Gemeinde relevanten Mobilitatsinformationen gebuhrend in
der regionalen Mobilitatsplattform berlcksichtigt werden. Sie verlinkt diese mit der gemein-
deeigenen Website und bewirbt die regionale Mobilitatsplattform mit geeigneten Kommunika-
tionsmassnahmen bei der Rothrister Bevolkerung.

Ein Mobilitatsfacher mit regionalen Mobilitatsinformationen wird durch zofingenregio vorbe-
reitet. Die Gemeinde Rothrist unterstiitzt dessen Erstellung und stellt sicher, dass der Mobili-
tatsfacher den neu in die Gemeinde Ziehenden verteilt wird und auch fiir die bestehende Be-
volkerung mit geeigneten Massnahmen zuganglich gemacht wird.

Die Gemeinde Rothrist bewirbt das von aargaumobil und dem Departement Bildung, Kultur
und Sport des Kantons Aargau entwickelte Angebot ,Schule Mobil“ in ihren 5. Klassen der
Primarschule und 1. Klassen der Oberstufe. Das Angebot beinhaltet eine Serie von Modulen,
in denen ausgewahlte Mobilitdtsthemen behandelt werden. Jedes Modul dauert max. 1 Tag.
Die Module werden durch die Fachexperten von aargaumobil direkt bei den angemeldeten
Schulklassen durchgefiihrt. Das Angebot ist bis auf weiteres zuganglich (wird jeweils jahrlich
entschieden) und fir die oben erwahnten Stufen innerhalb des bei aargaumobil verfligbaren
Rahmenbudgets fir die Gemeinde kostenlos. Das Angebot wurde in Rothrist bisher von ei-
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ner 5. Klasse genutzt, in Aargauer Gemeinden wurde es insgesamt schon rund 25-mal be-
zogen.

Falls die Gemeinde Rothrist das Angebot auch an Klassen der 2. und 3. Sekundarstufe zu-
ganglich machen mochte, missen die Kosten fir die Durchfihrung von der Gemeinde getra-
gen werden.

Auf der Basis eines zu entwickelnden Aktionsprogramms fuhrt die Gemeinde Rothrist jahrlich
eine Mobilitdtsaktion zur Sensibilisierung der Bevolkerung oder ausgewahlter Zielgruppen
durch. Beispiele von Aktionen sind:

Durchfiihrung eines jahrlichen Mobilitatstages (z. B. anlasslich des europaweiten ,Tag
ohne Auto” vom 22.09)

Aktion ,Einkaufen ohne Auto* (mit dem im Zentrum anséssigen Gewerbe),

Aktion ,Velofahren in und rund um Rothrist"

Weitere Aktionen im Zusammenhang mit geplanten Umsetzungen von verkehrsplaneri-
schen Massnahmen, die im KGV definiert sind

Hinweis auf das Angebot des Mobilitatsdurchblicks (www.maobilitaetsdurchblick.ch)

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Gemeinde
Weitere Beteiligte Aargaumobil

Bezug zu anderen Bereichen H2

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung In regelmassigen Abstanden soll die Bevdlkerung wieder tber aktu-

elle Entwicklungen im Bereich Mobilitat informiert werden

Termine 2013

Kosten CHF 5000 pro Jahr




KGV Rothrist Seite 59/64

Handlungsfeld H Mobilitatsmanagement

Massnhahme H2 Mobility-Standorte einfihren

Zielsetzungen
e Empfehlen eines Mobilititsmanagements

e Fordern der kombinierten Mobilitat

Beschreibungen

In der Gemeinde Rothrist gab es friher mal einen Mobility-Standort beim Bahnhof, dieser
wurde jedoch auf Grund zu geringer Nachfrage wieder aufgehoben. Seither ist das Angebot
von Mobility bekannter geworden und wird immer mehr genutzt. Falls sich deshalb eine
gunstige Gelegenheit ergibt, soll in der Gemeinde an geeigneter Lage versuchsweise noch-
mals ein Mobility-Standort eingefihrt werden.

Damit das Fahrzeug mdglichst rege benutzt wird, muss die Bevoélkerung tber Funktionswei-
se, die Kosten sowie die Vorteile informiert werden.

Die Gemeinde Rothrist nimmt ihre Vorbildfunktion gegeniber ansassigen Verkehrserzeugern
war und setzt deshalb auch innerhalb der Verwaltung Massnahmen des Mobilititsmanage-
ments um. So wird wahrend der Versuchsphase der Gemeindeverwaltung Mobility fir Ge-
schaftsfahrten benutzten, einen Parkplatz fir ein Mobility-Fahrzeug zur Verfigung gestellt
und damit auch das Angebot fir die kombinierte Mobilitat in Rothrist verbessert. Mittels Con-
trolling und periodischer Evaluation prift sie die Wirkung der eingefihrten Massnahmen.

Voraussetzungen Bedarfsanalyse. Fir potenzielle Neuzuziiger kénnte ein Mobility-Auto
ein zusatzlicher Grund fir Rothrist als Wohngemeinde sein

Zustandigkeit Gemeinderat

Weitere Beteiligte Mobility

Bezug zu anderen Bereichen H1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Wenn mehrere Standorte bendtigt werden, ist Etappierung méglich

Termine 2014

Kosten Keine
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Handlungsfeld H Mobilitatsmanagement

Massnahme H3 Mobilitatsmanagement

Zielsetzungen

e Empfehlen eines Mobilititsmanagements

Beschreibungen

Nutzungsénderungen im Gebiet Bifang Ost konnen einen starken Mehrverkehr zur Folge ha-
ben. Um den Verkehr optimal zu gestalten und auf die verschiedenen Verkehrstrager zu ver-
teilen ist ein Mobilitdtsmanagement notwendig.

Damit bereits wahrend der Planung von grosseren Wohniberbauungen oder im Prozess der
Betriebserweiterung bzw. Neuansiedlung dem Thema Verkehr geniligend Gewicht gegeben
wird, kann das Einfihren der Pflicht, ein Mobilititsmanagement fir grosse Firmen und
Wohnuberbauungen im Baubewilligungsverfahren zu integrieren, eine Massnahme sein.

Mdogliche Massnahmen in einem Mobilitdtsmanagement sind z. B.:
¢ Die Bewirtschaftung von Parkfeldern (bei Firmen)
e Shuttlebus zwischen Bahnhof und Betrieb

e Firmenvelos am Bahnhof und im Betrieb, um die Reisezeit vom Bahnhof zum Betrieb zu
verkirzen.

¢ Mobility-Standort bei grosseren Wohniberbauungen

Mobilitatsmanagements konnen vor allem bei der Uberbauung Breiten sowie bei bestehen-
den und neuen Nutzungen im Gebiet Bifang Ost Sinn machen.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte Betriebe (im Gebiet Bifang Ost)

Bezug zu anderen Bereichen Keine

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Mobilitdtsmanagement Bifang Ost bei Nutzungsanderungen und fir
gréssere neue Gebiete kdnnen voneinander unabhangig erfolgen

Termine Ab 2014

Kosten CHF 5000 pro Jahr

59 |. NICHT BEEINFLUSSBARE HANDLUNGSFELDER

Bei den ubrigen Aspekten wie Emissionsminderung beim OV, Verkehrsbeeinflussungssys-
temen auf Autobahnen und Beglnstigung von emissionsarmen Fahrzeugen hat die Gemein-
de Rothrist keine Einflussmdglichkeiten.
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Die Massnahmen wurden ausgehend von der Beurteilung durch die Verkehrskommission in
folgende Prioritaten eingeteilt:

|Massnahmenbereich

|Kap.[2014] 2015 2016] 2017] 2018|ab 2020

A Siedlungsentwicklung 5.1
X|A1 Ein- und Umzonungen
X]A2 Verdichtung im Zentrum
A3 Beschrankung der Anzahl Fahrten in der BNO
B  Motorisierter Individualverkehr 5.2
X|B1 Leistungssteigerung Netz Basiserschliessung
X|B2 Machbarkeitsstudie Wiggertalstrasse Teil Nord
C Langsamverkehr 5.3 Rishalde ?
C1 Forderung des regionalen Radverkehrs
Verbesserungen fir Radfahrer auf der Bernstrasse
C2 Fordern des Fussgangerverkehrs
D Sicherheit 5.4
X|D1 BGK auf Kantonsstrassen / Bernstrasse
D2 Sicherheit auf Schulwegen
X|D3 Geschwindigkeitsreduktion im Gemeindegebiet
X|D4 Geschwindigkeitsreduktion auf der Ségetstrasse
D5 Schwenerkehr Alte Aarburgerstrasse
E Offentlicher Verkehr 5.5
X|E1 Verbesserte regionale und tberregionale Bahn- won SBB abhéangig
verbindungen am Bahnhof Rothrist
X|E2 Bessere Erschliessung mit neuer / veranderter
Buslinie
F  Kombinierte Mobilitat 5.6
X|F1 P+P Rishalde
F2 B+R bei Bushaltestellen
X|F3 P+R am Bahnhof Rothrist (Siehe G3)
G Parkraumbewirtschaftung 5.7
G1 Standort-Typen-Karte
X]|G2 Integration der regionalen Parkraumplanung Noch offen
Bedarfsgerechte Regelung der Anzahl Parkfelder
X|G3 Bewirtschaftung der Parkfelder
H Mobilitdtsmanagement 5.8
H1 Informationspolitik / Mobilitdtsmanagement
H2 Mobility-Standorte einfiihren
H3 Mobilititsmanagement
X Genehmigungsteile des Kantons | Wirkungskontrolle KGV

Planung / Umsetzung

Umsetzung / Fortfihrung

Tabelle 5: Massnahmenibersicht mit zeitlicher Priorisierung
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7. WIRKUNGSKONTROLLE

Um eine Kontrolle der Umsetzung dieses kommunalen Gesamtplan Verkehrs zu ermdglichen
sind einerseits in periodischen Abstdnden (zum Beispiel alle 5 Jahre, gewisse Massnahmen
in kiirzeren Abstanden) Uberpriifungen anzuordnen und anderseits sind messbare Indikato-
ren notwendig. In der Massnahmentabelle im Kapitel 6 ist eine Wirkungskontrolle Ende 2017
vorgesehen. Einige Massnahmen mussen wahrscheinlich bereits vor diesem Termin auf ihre
Wirkung Uberprift werden.

Die Uberpriifungen kénnen verwaltungsintern oder extern erfolgen. Die Gemeinde bestimmt
fur die verschiedenen Erhebungen und Uberpriifungen jeweils geeignete Auftragsnehmer.

In der Massnahmentabelle sind die Massnahmen sowie die Kapitel, in welchen die Mass-
nahmenplane sind, dargestellt. Fiir jede der Massnahmen wurde ein geschatzter Zeithorizont
fur die Umsetzung festgelegt.

Selbstverstéandlich sind auch neue Verkehrsthemen rollend in die Massnahmenplanung auf-
zunehmen. Der KGV ist spatestens mit der nachsten Nutzungsplanrevision an die neuen
Verhéaltnisse anzupassen.

Die folgenden Indikatoren erlauben Riickschlisse auf die Entwicklung von Massnahmen:

7.1 VERKEHRSERHEBUNGEN

Die Erhebung der Verkehrsmengen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen A3 und
B1-B4. Die Erhebung der Geschwindigkeit dient der Beurteilung der Massnahmen im Be-
reich Sicherheit D1, D3 und D4.

Die Verkehrsmengen sollten auf den Hauptstrassen K101, K235, K308 und K309 gezahlt
werden. Auf der Sagetstrasse soll eine Verkehrszéhlung in Kombination mit Geschwindig-
keitsmessung durchgefiihrt werden, um die Einhaltung der neu reduzierten Geschwindigkeit
zu uberprifen.

Auf den am starksten belasteten Strassen sollen zudem die Stauzeiten und Stauldngen er-
fasst werden, um zu analysieren, ob die Kapazitdten der Strassen ausreichen.

Bei den Zahlungen auf der Bernstrasse sowie auf der S&agetstrasse soll auch die Zahl der
Fahrradfahrer erfasst werden. Auf diese Weise kann tberprift werden, ob die Geschwindig-
keitsreduktion auf der Sagetstrasse die so wichtige Verbindung von Rothrist in Richtung Zo-
fingen fur Velofahrer attraktiver macht und ob das Betriebs- und Gestaltungskonzept auf der
Bernstrasse die Zahl der Fahrradfahrer zu steigern vermochte.

Die Geschwindigkeit kann in den neu erstellten Zonen T30 Uberprift werden. Am Anfang
kann diese Messung durch eine moderne Geschwindigkeitsanzeige erfolgen, welche in der
Lage ist beide Fahrrichtungen gleichzeitig zu messen. Das Gerat kostet 6’000 - 7'000 Fr. und
dient auch der Sensibilisierung der Bewohner. Das Gerat kann durch das Bauamt installiert
und ausgelesen werden.
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7.2 UNFALLERHEBUNG
Die Erhebung der Anzahl Unfélle dient direkt der Beurteilung der Massnahmen D1-D5.

Die Unfélle sollten vor allem in den Gebieten, in welchen planerische und / oder bauliche
Eingriffe vorgenommen wurden, erhoben und statistisch mit Unfallzahlen von vor den Mass-
nahmen verglichen werden. Dies betrifft die Kantonsstrassen, die Gemeindestrassen in T30-
Gebieten sowie die Sagetstrasse. Auf Strassen mit einer starken Verkehrszunahme missen
bei Nichterreichen der Reduktionsziele der Anzahl Unfélle weitere Massnahmen geprft wer-
den.

Bei der Auswertung der Unfélle sollen speziell die Unfélle mit beteiligten Langsamverkehrs-
teilnehmern untersucht werden. Auf diese Weise kann festgestellt werden, ob die Massnah-
men, welche den Langsamverkehr schiitzen sollten, auch wirklich gewirkt haben.

7.3 AUSWERTUNG DER OV-VERBINDUNGEN
Die Analyse der OV-Verbindungen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen E1 und E2.

In regelmassigen Abstéanden soll Uberprift werden, welche neuen Buslinien sowie Bahnver-
bindungen vorhanden sind, welche neuen Haltestellen angefahren werden und wie sich die
Taktfrequenzen verbessert haben. Ebenfalls gilt es zu prifen, in welcher Zeit die Zentren in
der Umgebung erreicht werden kénnen, ob also zum Beispiel Umsteigevorgange beim Bus-
fahren zeitlich optimiert wurden.

Viele der Busse der regionalen Busbetriebe sind bereits mit einem System zur automati-
schen Fahrgastzahlung ausgeristet. Mit Hilfe dieses Systems kénnen Fahrgastzéhlungen
durchgefihrt werden. So kann Uberpruft werden, ob die neuen Bus- und Bahnverbindungen
auch genutzt werden und ob bei den bereits heute bestehenden Verbindungen eine Zunah-
me der Fahrgéaste beobachtet werden kann.

7.4 PARKPLATZERHEBUNGEN

Regelmassige Analysen im Bereich Parkfelder dienen direkt der Beurteilung der Massnah-
men F1- F3, G2 und G3.

Als wichtigster Punkt sollen in regelmassigen Abstanden (kirzere Intervalle als 5 Jahre) die
Belegung der Park + Pool- Park + Ride- sowie Bike + Ride-Anlagen untersucht werden.
Wenn festgestellt wird, dass einzelne Parkplatze oder Velounterstande sehr gut belegt sind,
ist ein weiterer Ausbau der Parkplatze / Velounterstande zu prifen.

Erganzend zu der Untersuchung bei den Park + Ride Anlagen am Bahnhof Rothrist soll die
Belegung der (nun bewirtschafteten) Parkplatze in der Umgebung des Bahnhofs untersucht
werden. Es gilt zu prifen, ob gewisse Parkfelder immer noch den ganzen Tag als Ersatz fur
die offiziellen Park + Ride-Felder genutzt werden. Ist dies der Fall, so miissen geeignete Ge-
genmassnahmen eingeleitet werden.
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7.5

UMFRAGEN BEI DER BEVOLKERUNG

Umfragen bei der Bevdlkerung und bei den Angestellten in Rothrist kénnen den meisten
Massnahmen dienlich sein.

In regelméssigen Abstanden soll die Bevolkerung zu folgenden Themen befragt werden:

Die neue Situation mit den bewirtschafteten Parkplatzen

die umgestaltete Bernstrasse

die Kapazitatsanpassungen im Bereich der Autobahn

zu verandertem Mobilitatsverhalten (Wechsel des Verkehrsmittels, Umsteigen auf kombi-
nierte Mobilitat, etc.)

Beurteilung und Nutzung des veranderten OV-Angebotes

Beurteilung der Sicherheit des Schulweges fir Schul- / Kindergartenkinder
Verkehrsberuhigungsmassnahmen in den Wohnquartieren

Weitere

BALLMER + PARTNER AG, Aarau, 23. Januar 2015
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Anhang 1: Genehmigungsteile des Kantons

Folgende Inhalte sind durch den Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt zu ge-
nehmigen:

Ziele Kapitel 4
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BAU, VERKEHR UND UMWELT

Vorsteher

12.01.2015

GENEHMIGUNG

Kommunaler Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Rothrist

Sachverhalt

1. Verfahren

1.1 Verfahrensdaten

Offentliche Mitwirkung (§ 3 BauG) 14. Oktober 2013 — 30. November 2013

Vorlaufige Beurteilung 24. September 2012

Die Gemeinde reichte am 27. November 2014 den Kommunalen Gesamtplan Verkehr zur Genehmi-
gung bei der Abteilung Verkehr ein.

Die Abteilung Verkehr hat am 24. September 2012, unter Einbezug der kantonalen Fachstellen Ab-
teilung Raumentwicklung, Abteilung Tiefbau und Abteilung fir Umwelt, die vorldufige Beurteilung des
Zwischenberichts zum Kommunalen Gesamtplan Verkehr Rothrist mit Stand vom 16. Mai 2012 ver-
fasst. Im nun eingereichten Schlussbericht mit Stand vom 21. November 2014 wurden die damals
angebrachten kantonalen Anliegen eingearbeitet.

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr ist behdrdenverbindlich. Fiir das Grundeigentum sind erst die
Festlegungen in der Nutzungsplanung verbindlich. Aus diesem Grund gibt es kein Rechtsmittelver-
fahren (Einwendungen, Beschwerden). Die Gemeinde hat eine 6ffentliche Mitwirkung (§ 3 BauG)
durchgefiihrt.

Die Verfahrensvoraussetzungen fur die Genehmigung sind erfllit.

1.2 Zusténdigkeit zur Genehmigung

Der Gemeinderat beschliesst und das zustandige Departement genehmigt den Kommunalen Ge-
samtplan Verkehr (§ 54a Abs. 1 BauG).

2. Nutzungsplanung

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr bildet eine wichtige Grundlage fir die Nutzungsplanung, ins-
besondere bei Fragen der Abstimmung Siedlung und Verkehr, der Strassenraumgestaltung und der
Angebote im 6ffentlichen Verkehr. Aus raumplanerischen Sicht ist nichts gegen den Kommunalen
Gesamtplan Verkehr einzuwenden. Der KGV ist im Rahmen zukiinftiger Nutzungs- bzw. Sondernut-
zungsplanungen zu beachten und grundeigentimerverbindlich umzusetzen.

J:\03_geschifie\3_genshmigungen\08_avk\genehmigung kommunaler gesamtplan verkehr der gemeinde rothrist.docx



3. Die Vorlage im Uberblick

3.1 Vorlage

Der KGV Rothrist gibt einen sinnvollen Uberblick Uiber die aktuellen Themen des Verkehrsgesche-
hens auf Gemeindegebiet. Innerhalb des KGV werden Planungen und Vorhaben aus dem Bereich
Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt. Es ist wichtig, dass dafir notige Massnahmen, die im
KGV definiert werden, im Rahmen der Nutzungsplanung grundeigentiimerverbindlich festgesetzt
werden. Dies bezieht sich einerseits auf eine Revision der BNO und andererseits gegebenenfalls
auch den Erlass von Sondernutzungsplénen. Die Gemeinde Rothrist plant die Gesamtrevision der
Nutzungsplanung innerhalb der nachsten zehn Jahre. Es wird also nétig sein, sobald die Revision
ansteht, auch den KGV einer grundlegenden Uberpriifung zu unterziehen und wenn nétig, gewisse
Teile anzupassen, bzw. zu aktualisieren. Nur ein aktuelles Instrument KGV kann eine sinnvolle Pla-
nungsgrundlage fir die Nutzungsplanung bieten.

3.2 Gegenstand der Genehmigung

Zu genehmigen sind die von der Gemeinde im Genehmigungsverfahren bezeichneten Genehmi-
gungsinhalte. Im Falle des KGV Rothrist sind dies die Zielsetzungen aus Kapitel 4 des KGV. Die
Festlegung dieses Genehmigungsinhaltes durch die Gemeinde erlaubt es, den KGV in seiner Ge-
samtheit zur Kenntnis zu nehmen und gutzuheissen.

Alle im Kommunalen Gesamtplan Verkehr aufgefiinrten Massnahmen sind in den ihnen Zugewiese-
nen Verfahren zu bearbeiten. Diese unterliegen zum Teil anderen Genehmigungsinstanzen als der

KGV (zum Beispiel Gesamtregierungsrat etc.). Die Machbarkeit, der Zeithorizont fur die Umsetzung
etc. sind im Einzelfall, im Hinblick auf die behérdenverbindlichen Ziele aus dem KGV und nach Ab-

sprache mit allen Beteiligten zu definieren.

4. Beurteilung der Vorlage

4.1 Uberpriifungsbefugnis

Die Massnahme G3 sieht unter anderem die Méglichkeit vor, auch fir 6ffentlich zugéngliche, private
Parkfelder tiber die BNO eine Bewirtschaftung einzufiihren. Damit ist einer der Griinde aus § 54a
Abs. 2 BauG erfiillt, die die Gemeinde zu der Erarbeitung eines KGV verpflichten. Dieser KGV der
Gemeinde Rothrist liegt hiermit vor.

Die Genehmigung durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt erfolgt unter folgenden Voraus-
setzungen (Empfehlungen zum Kommunalen Gesamtplan Verkehr):

. Ubereinstimmung der Zielsetzungen mit den iibergeordneten Festlegungen (z. B. Richtplan)

» Sachgerechter Einbezug der Funktionsfahigkeit des kantonalen Strassennetzes

« Nachvollziehbarer Einbezug des Mehrjahresprogramms des offentlichen Verkehrs und der Infra-
strukturplanung Verkehr, Schwerpunkt Strasse

4.2 Ubereinstimmung mit den iibergeordneten Festlegungen

Der KGV Rothrist geht in Kapitel 2 ausfiihrlich auf kantonale und regionale Festlegungen und Pla-
nungen ein. Insgesamt sind bei den Zielsetzungen aus dem KGV keine Widerspriichlichkeiten zu
diesen iibergeordneten Randbedingungen festzustellen.
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4.3 Sachgerechter Einbezug der Funktionsféhigkeit des kantonalen Strassennetzes

Die formulierten Zielsetzungen sowie Stossrichtungen in den Bereichen Siedlungsentwicklung, Moto-
risierter Individualverkehr, Fuss- und Radverkehr als auch Mobilititsmanagement zielen auf eine
Beruhigung des MIV auf den Hauptverkehrsachsen in Rothrist sowie auf Verbesserungen fur den
Fuss- und Radverkehr als auch fiir den 6ffentlichen Verkehr ab. Dies alles tragt dazu bei, die Funkti-
onsfahigkeit der Kantonsstrassen fir alle Verkehrstrager zu erhalten.

4.4 Nachvollziehbarer Einbezug des Mehrjahresprogramms Offentlicher Verkehr und der Inf-
rastrukturplanung Verkehr, Schwerpunkt Strasse

Der KGV bildet aus heutiger Sicht die Interessen des Mehrjahresprogramms Offentlicher Verkehr
2013 (MJP-6V) und der Infrastrukturplanung Verkehr, Schwerpunkt Strasse (IPVS-AG) ab.

4.5 Genehmigungsinhalte

Die Zielsetzungen gemass Kapitel 4 des KGV Rothrist sind mit kantonalen Zielen und Interessen
vereinbar. Sie kdnnen daher genehmigt werden.

4.6 Gesamtbeurteilung

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr Rothrist wurde aufgrund der vorldufigen Beurteilung der Abtei-
lung Verkehr vom 24, September 2012 und der Besprechung am 15. September 2014 in den wichti-
gen Punkten sinnvoll angepasst. Die Ziele aus dem Kapitel 4 kénnen in der bestehenden Form ge-
nehmigt werden.

Die Gemeinde kann jederzeit Ergdnzungen am KGV vornehmen, sofern diese nicht den Genehmi-
_ gungsinhalt betreffen. Sollte eine solche Uberarbeltung erfolgen, sind die in diesem Schreiben und in

der vorldufigen Beurtellung angebrachten Anmerkungen zu beachten.

Beschluss

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Rothrist vom 21. November 2014 wird geneh-
migt.

t { l
Sttephan Attiger
Regierungsrat

Verteiler
« Gemeinderat Rothrist, Bernstrasse 108, 4852 Rothrist
« Generalsekretariat Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Verkehr Departement Bau, Verkehr und Umwelt (mit Akten) (SR, de, ML, Wa, GT, JG)
Abteilung Raumentwicklung Departement Bau, Verkehr und Umwelt (V0)
Abteilung Tiefbau Departement Bau, Verkehr und Umwelt (imd, mm)

J&f( o ac A7
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Anhang 2:

AGIS

ASTRA
AVK
B+R

BVU
DTV

EKZ
Flexikarte

Fz
KGV
LV
MIV
ov
P+P

P+R

Pedibus

PW
RV
UA
UVEK

Anhang 2

Glossar

Aargauisches geografisches Informationssystem. Webseite, auf welcher Karten
mit raumlichen Daten fir den Kanton Aargau zur Verfligung stehen.

Eidgenossisches Bundesamt fur Strassen
Abteilung Verkehr im BVU

Bike + Ride. Veloabstellplatze an Bushaltestellen und Bahnhofen. Das Fahrrad
kann abgestellt und anschliessend der 6ffentliche Verkehr benutzt werden.

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau

Durchschnittlicher taglicher Verkehr. Dies bezeichnet das durchschnittliche Fahr-
zeugaufkommen auf einer Strecke wahrend eines Tages in beiden Richtungen.

Einkaufszentren

Ubertragbares Generalabonnement, welches von der Gemeindeverwaltung der
Bevolkerung zur Benutzung gegen Zahlung angeboten wird.

Fahrzeug

Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Langsamverkehr (Fahrrad und Fussgéanger)
Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

Park + Pool. Parkplatze fur das Abstellen von Autos fur Personen, welche an-
schliessend gemeinsam in einem Auto weiterfahren. Die Fahrer und Fahrzeuge
wechseln sich oft ab und die Kosten werden geteilt.

Park + Ride. Parkplatze in der unmittelbaren Umgebung von Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs. Autos kdonnen gegen Gebihr abgestellt werden und die
Fahrt wird mit dem 6ffentlichen Verkehr fortgesetzt.

Begleitung zu Fuss von Kindern durch Erwachsene (zum Beispiel einem Eltern-
teil von einem der Kinder) auf dem Schulweg. Von einem normalen Bus ist die
feste Route und fixe ,Fahrplane” tbernommen

Personenwagen

Regionalverband

Unterabteilung

Eidgentssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
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[3] Stand der Erschliessung 2013, April 2014, BVU/ARE
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[13] Verkehrsrichtplane, April 1993, Basler AG Zofingen
[14] AGIS, Geoportal Aargau, diverse Online-Karten; www.ag.ch/agis

[15] Statistik Kanton Aargau, Statistische Erhebungen zu Kanton, Bezirken und Gemeinden;
www.ag.ch/staag

[16] Motorfahrzeugstatistik 2013, Statistik Aargau, September 2013

[17] Erhebung Angebot 6ffentliche Veloabstellplatze Mai - Juni 2011, 09. Marz 2012, Ballmer
+ Partner AG

[18] Webseite der SBB, Fahrplanauskunft, www.sbb.ch
[19] Webseite der BDMW Transport AG, www.bdwm.ch

[20] Bundesamt fur Statistik: R&umliches Informationssystem zu den Pendlern und Ver-
kehrsmitteln, 1990 und 2000, http://www.media-stat.admin.ch/stat/pendler

[21] Unfallstatistik, Daten von der Mobilen Einsatzpolizei Kanton Aargau, 2010

[22] Regierungsratsbeschluss Nr. 2008-001063; Beschluss des Regierungsrates zur Be-
schwerde der Gemeinde wegen Temporeduktion auf der Sagetstrasse; 20. August 2008
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Anhang 4: Unfélle 2000 - 2009

Gemeindegebiet Rothrist, Zone 1 Unfalle vom 01.01.2000 - 30.11.2009
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Gemeindegebiet Rothrist, Zone 2 Unfalle vom 01.01.2000 - 30.11.2009
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Gemeindegebiet Rothrist, Zone 3 Unfalle vom 01.01.2000 - 30.11.2009
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Anhang 5: Hinweise fir die BNO-Revision

e Bei der nachsten BNO-Revision soll die Notwendigkeit eines Kapazitatsnachweises flr
Nutzungen (Unternehmen, Verwaltung, Verkaufsnutzungen und gréssere Wohnuber-
bauungen, etc.), welche mehr als 1'500 Fahrten pro Tag erzeugen und / oder 300 Park-
felder benétigen, aufgenommen werden.

o Fir die Alte Aarburgerstrasse (wie auch zum Schutze anderer Strassen im Einzugsbe-
reich von Industrie- und Gewerbezonen) gilt es zu prifen, ob eine Nutzungsbeschran-
kung fur Gewerbe / Industrie, welche zu viel Schwerverkehr erzeugen, erlassen werden
soll.

o Weiter gilt es zu prufen, fur welche Quartiere zur Sicherung der notwendigen Verkehrs-
flachen ein Erschliessungsplan erstellt werden soll. Diese Gebiete sollten dann ebenfalls
im Zonenplan ausgewiesen werden.

e Die nétigen Flachen zur Erweiterung des Busknotens am Bahnhof (zusatzliche Busli-
nien, Anpassungen Behindertengerechtigkeit) sind mit planerischen Mitteln zu sichern.

e Um die Funktionsféhigkeit des kommunalen und regionalen Verkehrsnetzes zu Ver-
kehrsspitzenzeiten zu gewahrleisten, muss das Angebot des Parkraums sowohl optimal
auf die Bedurfnisse der Angestellten, Kunden und Besucher als auch auf die Kapazitat
des Verkehrsnetzes abgestimmt werden. Die Anzahl der zu realisierenden Parkfelder ist
innerhalb des gesetzlichen Rahmens zu optimieren. Vor allem fir das Gebiet Bifang Ost
sollen Bestimmungen bezuglich Nutzung, Parkierung, etc. festgehalten werden.

o Parkplatze (auch private) in der Umgebung des Bahnhofs Rothrist sollen bewirtschaftet
werden. Nur so kann sichergestellt werden, dass die vorgesehenen Parkfelder fir das
Park + Ride genutzt werden und das Fahrzeug nicht einfach auf einem kostenfreien
Parkfeld in der Umgebung des Bahnhofs abgestellt wird.

e Zu bewirtschaften sind nach kantonaler Vorgabe auch die intensiv genutzten Parkfelder
bei Verkaufsnutzungen (bestehende und neu geplante). Zu dieser Kategorie gehdrt auch
die Zone im Bifang Ost mit dem Mdo6belgeschaft Hubacher. Fir den heutigen Betrieb
wurde keine monetare Bewirtschaftung vorgeschrieben. Um aber bei einer Nutzungséan-
derung oder einer Betriebserweiterung gewappnet zu sein, ist ein entsprechender Artikel
in die BNO aufzunehmen.

e Fir gewisse Nutzungen (Unternehmen, Verwaltung, Verkaufsnutzungen und gréssere
Wohniberbauungen, etc.) soll die Mobilititsmanagementpflicht bereits fir die Baubewil-
ligung vorgeschrieben werden. Auf diese Art muss die Mobilitat bereits bei der Planung
bertcksichtigt und zukunftstrachtig gestaltet werden.
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Legende: - - -
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Erschliessungsrichtung
offentliche Parkplatze

Erschliessungsplan

|::>
1
NN\ Auszonung
2
222

Bauzonengrenze
Offentliche Bauten + Anlagen

—_— Gemeindegrenze

Kappel (SO)

Oftringen

Strengelbach
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Anhang 7
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Gemeinde Rothrist Anhang 8

Legende: KGV Teilplan Fussverkehr
bestehend geplant

—— Schweizer Wanderwegnetz

—— Ubergeordnete kommunale Fusswegroute

— untergeordnete kommunale Fusswegroute

— = w= == Schul- / Kindergartenweg Situation 1:15'000

—— e = = kommunale Fusswegverbindung
abseits von Strassen

<4=P  Verbesserung Strassenquerung B_\_P

. Bahnhof BALLMER + PARTNER AG
-] Bushaltestelle Pl. Nr.: 90724c Gez: Su 21.11.2014

[ ] Auszonung
|:| |:| Bauzonengrenze
|:| |:| Offentliche Bauten + Anlagen

— Gemeindegrenze

Boningen
Ruppoldingen

Kappel (SO)

Strengelbach

Vordemwald
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Gemeinde Rothrist Anhang 9

Legende: KGV Teilplan Offentlicher Verkehr
bostohend - geplan + Kombinierte Mobilitat
_._ Bahnlinie mit Bahnhof
= = = « Taktverdichtung
- Industriegleise Situation 1:15'000
) = «f 3= =  Buslinie mit Haltestelle
P+R Park + Ride B—N_P
el 5R Bike + Ride BALLMER + PARTNER AG
5P Bark + Pool Pl. Nr.: 9072-2f Gez: Su 21.11.2014
— OV-Giiteklasse B
L] OV-Giteklasse C sl
1] OV-Giteklasse D /'/ ')
[ ] Auszonung I/ /(%y/
[ 1 [ ] Bauzoneausserhalb OV-Giiteklassen figgi“a\&é’.
Boningen :

Gemeindegrenze Ruppoldingen

Kappel (SO)

Oftringen
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A1l
A2
A3

B1
B2

C1

C2

Siedlungsentwicklung

Ein- und Umzonungen

Verdichtung im Zentrum

Beschrankung der Anzahl Fahrten in der BNO*

Motorisierter Individualverkehr
Leistungssteigerung Netz Basiserschliessung
Machbarkeitsstudie Wiggertalstrasse Teil Nord

Langsamverkehr

Férderung des regionalen Radverkehrs
Verbesserungen fur Radfahrer auf Bernstrasse
Férderung des Fussgangerverkehrs

Kappel (SO)

D1
D2
D3
D4
D5

E1
E2

F1
F2
F3

Sicherheit

BGK auf Kantonsstrassen / Bernstrasse
Sicherheit auf Schulwegen*
Geschwindigkeitsreduktion im Gemeindegebiet
Geschwindigkeitsreduktion auf der Sagetstrasse
Schwerverkehr Alte Aarburgerstrasse

Offentlicher Verkehr
Direkte Bahnverbindung Zofingen-Rothrist
Bessere Erschliessung mit neuer / veranderter Buslinie

Kombinierte Mobilitat
P+P Rishalde

B+R bei Bushaltestellen
P+R am Bahnhof Rothrist

[ —

G1
G2

G3

H1
H2

Parkraumbewirtschaftung*
Standort-Typen-Karte

Integration der regionalen Parkraumplanung
Beschrénkung der Anzahl Parkfelder
Bewirtschaftung der Parkfelder

Mobilitaitsmanagement*
Informationspolitik Mobilitatsmanagement
Mobility-Standorte einfuhren
Mobilitdtsmanagement Bifang Ost
Mobilitdtsmanagementpflicht

*im Plan nicht dargestelt

o —

Gemeinde Rothrist Anhang 10

KGV Teilplan Massnahmenplan

Situation 1:15'000

BP

BALLMER + PARTNER AG

PI. Nr.: 9072-69 Gez: Su 21.11.2014

Legende:

bestehend geplant

|:| Auszonung
[ 1 [[_] Bauzonengrenze
[ 1 [ Offentliche Bauten + Anlagen

—_— Gemeindegrenze

Oftringen

Strengelbach
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