Protokoll

der ausserordentlichen
Einwohnergemeindeversammlung Rothrist
vom Donnerstag, 4. Marz 2021, 20.00 Uhr,
in der Dreifachturnhalle Breiten

Vorsitz: Dr. Ralph Ehrismann, Gemeindeammann
Protokollfiihrer: Stefan Jung, Gemeindeschreiber
Stimmenzahler: Claudia Hafliger

Christoph Hanni

Peter Nutzi

Cornelia Pluss
Heinz Ruegger

Stimmberechtigte laut Stimmregister: 5'681

Anwesende Stimmberechtigte: 264

Nachdem weniger als 1'137 Stimmberechtigte anwesend sind (20 % aller Stimmbe-
rechtigten), unterstehen alle Beschlisse dem fakultativen Referendum.

Gemeindeammann Ralph Ehrismann begrisst zur heutigen Einwohnergemeinde-
versammlung. Er weist einleitend auf das Schutzkonzept aufgrund der Corona-
Pandemie hin. Wahrend der gesamten Versammlung gilt Maskentragepflicht, ausser
fur die Redner am Mikrofon. Die Stimmberechtigten werden gebeten, wahrend der
Versammlung sitzen zu bleiben, ausser wenn jemand dringend auf die Toilette
muss. Nach der Versammlung ist der Saal geordnet Reihe fir Reihe zu verlassen.
Es sollen sich auch ausserhalb der Dreifachturnhalle keine Gruppen mit mehr als 15
Personen bilden.

Anschliessend stellt der Gemeindeammann fest, dass die Einladungen zur Gemein-
deversammlung rechtzeitig verschickt wurden und die Projektunterlagen seit dem
15. Februar in der Gemeindeverwaltung 6ffentlich auflagen und auch im Internet
einsehbar waren.



Protokoll der ausserordentlichen Einwohnergemeindeversammlung vom 4. Marz 2021, Seite 2

TRAKTANDUM 1

Verpflichtungskredit fur den Bau der Wiggertalstrasse Abschnitt Nord mit
flankierenden Massnahmen

Gemeindeammann Ralph Ehrismann weist einleitend darauf hin, dass zu dieser
Vorlage am 23. und 24. Februar gut besuchte 6ffentliche Orientierungsveranstaltun-
gen stattfanden, an denen ausfihrlich Uber das Projekt informiert wurde und viele
Fragen geklart werden konnten. Es geht heute aber nicht um die Details des Pro-
jekts, sondern um den Grundsatz, ob die Gemeinde den Verpflichtungskredit in Ho-
he von 10,724 Millionen Franken spricht, damit das Projekt wie geplant weiter um-
gesetzt werden kann. Im Projekt geht es primdr um die Fertigstellung der Wigger-
talstrasse Nord, das heisst um eine neue Strasse, ausgehend vom ehemaligen Res-
taurant Wiggerbriicke, mit einem recht komplizierten Knotenbauwerk, bis zur Firma
XXXLutz/MoObel Hubacher. Dazu gehdren flankierende Massnahmen. Aus baulicher
Sicht sind dies Anpassungen der Verkehrsfiihrung am Rosslikreisel und beim Res-
taurant Villa Dorfli. Hinzu kommen eine Streckensignalisation Tempo 30 zwischen
dem Coop und der Apotheke sowie eine Fahrbeschrankung am Rdssliweg.

Seit zirka 50 Jahren wird an der Wiggertalstrasse geplant. Vor 20 Jahren wurde ein
reifes Projekt, welches auch einen neuen Aaretibergang und einen Anschluss an die
Autobahn beinhaltete, vom Gemeinderat Aarburg versenkt, weil das "Wigger Vil-
lage" nicht realisiert werden konnte. Seit 2008 macht sich der Gemeinderat Rothrist
fur die Fertigstellung des nérdlichen Abschnitts stark. Es geht um eine zukunftsori-
entierte Umfahrung des Entwicklungsbereichs im Zentrum der Gemeinde Rothrist
zwischen dem Rdssli und dem Dorfli. Das vorliegende Projekt ist eine tragfahige
Losung fur die Zukunft. Es befreit das Zentrum vom Durchgangsverkehr und bietet
eine erhohte Sicherheit.

Im Vorfeld wurde das Projekt von verschiedener Seite kritisiert. Fir viele Kritikpunk-
te konnte an den Informationsveranstaltungen Losungen aufgezeigt werden. Es ging
haufig um Projektdetails, Uber welche aber heute nicht diskutiert werden kann. Bei
der spateren offentlichen Auflage des definitiven Bauprojekts kénnen dann Einwen-
dungen erhoben werden. Es ist aber richtig und das weiss auch der Gemeinderat,
dass diese Umfahrung von Rothrist mit der Wiggertalstrasse Nord nur funktioniert,
wenn auch die Verkehrssituation am Autobahnknoten in Rothrist funktioniert. Die
beiden Kreisel bei den Autobahnein- und -ausfahrten sind im Zustandigkeitsbereich
des Bundesamts fir Strassen ASTRA. Der Kanton hat im Rahmen eines Vorpro-
jekts eine Ldsung fur diese Knoten erarbeitet und die Tragféhigkeit mit Simulationen
aufgezeigt. Das ASTRA plant nun die Umsetzung dieses Vorprojekts. Dazu werden
nachher einige Folien gezeigt. Wenn wir aber mit dem Projekt Wiggertalstrasse
Nord noch warten, bis diese Verbesserungen am Knoten fertig sind, verlieren wir
viel Zeit und die Verkehrssituation in Rothrist wird sich weiter verschlechtern.

Der Gemeinderat beflrwortet einstimmig das Projekt Wiggertalstrasse Nord mit den
flankierenden Massnahmen fiir eine zukunftsgerichtete Verkehrslosung im Zentrum
von Rothrist.
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Gemeinderat Hans Rudolf Sagesser wird nun das Projekt in einer verkirzten Form
vorstellen. Im Anschluss daran besteht Gelegenheit, um Fragen und Antrége zu
stellen. Wenn die Diskussion abgeschlossen ist, werden sich der Gemeinderat und
der Gemeindeschreiber kurz zuriickziehen, um die korrekte Abfolge der Abstim-
mungen festzulegen, um keine Verfahrensfehler zu riskieren. Danach wird Uber die
verschiedenen Antrdge abgestimmt. Die Stimmen werden in allen Abstimmungen
ausgezahlt.

Gemeinderat Hans Rudolf Sagesser erlautert das Projekt und zeigt verschiedene
Folien. Das Projekt "Wiggertalstrasse" befindet sich seit 50 Jahren in der Planung
und wurde in den entsprechenden Richtplanen auch so festgelegt. Die Wigger-
talstrasse hat ihren Ursprung in Zofingen und dient als Entlastungsstrasse fur die
Kantonsstrasse 104 Zofingen-Aarburg. Die Wiggertalstrasse beginnt beim Kreisel
Bildungszentrum und verlauft Gber die Industrie Brihl bis zur Kehrichtverbren-
nungsanlage und weiter bis zur Bernstrasse zwischen Oftringen und Rothrist. Die
letzte Etappe wurde 2018 dem Verkehr Gbergeben.

Heute geht es um den Abschnitt Nord. Nach der Autobahniberfiihrung zweigt die
Strasse beim ehemaligen Restaurant Wiggerbriicke in Richtung Mébel Hubacher
auf den Rdssliweg ab und fuhrt weiter auf den Kreisel.

Warum brauchen wir eine Wiggertalstrasse? Es gab Verkehrserhebungen und Ver-
kehrsprognosen. Mit einem sogenannten Basisverkehrsmodell soll der Verkehr
grossrdumig Uber die Wiggertalstrasse und einen allfalligen neuen Aaretibergang
kanalisiert werden. Wir rechnen auf dem Abschnitt Wiggertalstrasse Nord bis im
Jahr 2040 mit 17'000 Fahrzeugen pro Tag. Auf der Sudseite der Autobahn ist ein
neuer Aarelibergang vorgesehen. Auf dem Abschnitt vom Restaurant Scharfen
Ecken bis zum Ro6ssliweg gehen wir von einer Entlastung aus, vor allem auch durch
das Dorf auf der Bernstrasse, wo wir mit etwa 5'000 Fahrzeugen weniger pro Tag
rechnen. Durch die flankierenden Massnahmen rechnen wir auch mit 5000 Fahr-
zeugen weniger auf dem Rossliweg.

Das Projekt macht nur Sinn, wenn die Kreisel leistungsféhiger werden. Der Kanton
hat im Auftrag des ASTRA eine Vorstudie erstellt, mit dem Ziel, eine massive Leis-
tungssteigerung zu erreichen, auf der Basis der Verkehrszahlen von 2040. Das
Konzept und die Verkehrszéhlungen gehen von der Annahme aus, dass die Wigger-
talstrasse gebaut wird und dass auch irgendwann ein neuer Aarelbergang erstellt
wird. Die Federfihrung fur das Gesamtprojekt liegt beim ASTRA. Das ASTRA ist
aber von verschiedenen Seiten unter Zugzwang. Es ist direkt gefordert wegen den
taglichen Rickstaus bei den Autobahnausfahrten. Das ASTRA ist aber auch unter
Druck von der Gemeinde Aarburg und vom Kanton Solothurn im Zusammenhang
mit dem Ausbau der Oltnerstrasse. Aus Sicht von Aarburg und Olten bringt der Aus-
bau nichts, wenn die Kreisel in der Rishalden nicht leistungsfahiger werden. Eine
Kommission, bestehend aus dem ASTRA, dem Kanton und Vertretern der Gemein-
den sollte im Verlaufe dieses Jahres die Arbeit aufnenmen. Der Gemeinderat lob-
byiert schon seit Jahren fir eine Leistungssteigerung der drei Kreisel.

In der Folge zeigt Gemeinderat Sagesser einige Ausschnitte aus der Vorstudie fur
eine mdogliche Verkehrsfiilhrung im Bereich der Kreisel IBIS, Rishalden Sid und
Rishalden Nord und gibt einige Erklarungen dazu ab. Anschliessend erlautert er das
Projekt Wiggertalstrasse Nord mit flankierenden Massnahmen im Detail, unterlegt
mit Visualisierungen der einzelnen Abschnitte.
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Wiggertalstrasse Abschnitt Nord

Dieses Projekt beginnt auf Hohe Wiggerbriicke, mit einem Abzweiger Richtung Mo-
bel Hubacher. Ziel ist der Anschluss der Wiggertalstrasse an die Autobahn. Dane-
ben soll die Bernstrasse im Abschnitt vom Zentrum Sennhof bis zum Rossli vom
Durchgangsverkehr entlastet werden. Der R&sslikreisel und der Rdssliweg sollen
ebenfalls entlastet werden. Es sollen auch Arbeitsplatze geschaffen werden: Ent-
lang der Wiggertalstrasse soll eine Gewerbezone eingezont werden. Die Anschlis-
se im Dorf sollen so ausgebildet werden, dass der Verkehr auf die Umfahrung gelei-
tet wird.

Das Gebiet Bifang soll mit einer neuen Buslinie bedient werden. Auf dem Ré&ssliweg
sind zwei Fahrbahnhaltestellen vorgesehen. Im Rahmen des Agglomerationspro-
gramms 3 des Bundes ist am Bahnhof Rothrist eine OV-Drehscheibe vorgesehen.
Dies wirde zu einer hohen Fahrplansicherheit fiihren.

Zum Strassenbau sind ©kologische Ausgleichsmassnahmen im Betrag von rund
CHF 230'000 vorgesehen, welche vollumfanglich in Rothrist realisiert werden kon-
nen. Die Kiesgrube im Oberwilerfeld soll renaturiert und umgezont werden. Entlang
der Wiggertalstrasse soll eine flachengleiche Gewerbezone geschaffen werden.

Flankierende Massnahmen

Der Kanton hat im Jahr 2016 ein Vorprojekt erstellt. Die Wiggertalstrasse ist seit
2013 im Finanzplan der Gemeinde Rothrist. Spater kam das Agglomerationspro-
gramm 3, aus dem Bundesgelder erhdltlich sind, wenn auch verkehrsberuhigende
Massnahmen getroffen werden. Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wurde unter
Federfihrung des Kantons zusammen mit der Gemeinde erarbeitet.

Ziel der flankierenden Massnahmen ist die Entlastung der Bernstrasse und des
Rossliwegs vom Durchgangsverkehr. Es handelt sich um eine einmalige Chance, im
Dorf eine Kernzone zu schaffen. Die Glandstrasse und die Bernstrasse Ost bleiben
Kantonsstrassen. Die Bernstrasse Mitte ab Rosslikreisel bis zum Zentrum Sennhof
wird nach der Inbetriebnahme an die Gemeinde abgetreten. Der Rossliweg wird mit
einem Fahrverbot fir den Durchgangsverkehr belegt. Aufgrund des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes muissen alle Bushaltestellen mit einer Kantenhdhe von
22 Zentimetern umgebaut werden. Die flankierenden Massnahmen dienen auch zur
Verbesserung der Sicherheit fiir Fussganger und Radfahrer. Das Gebiet wird mit
Baumen und Sitzbanken gestalterisch aufgewertet. Die Pfaffnernbriicke wird saniert.

Die Bundessubventionen aus dem Agglomerationsprogramm 3 werden nur dann
ausgezahlt, wenn die flankierenden Massnahmen realisiert werden.

Die Bernstrasse ist in einem schlechten Zustand und misste in den nachsten zehn
Jahren so oder so saniert werden. Die geschatzten Kosten betragen 11,7 Millionen
Franken. Der Gemeindeanteil ware 4,1 Millionen Franken. Diese Kosten werden
also unabhangig vom heutigen Gemeindeversammlungsbeschluss auf die Gemein-
de zukommen. Wenn wir die flankierenden Massnahmen annehmen, wird die Bern-
strasse saniert und es entstehen nicht noch zusatzliche Kosten.

Entlang der verkehrsberuhigten Bernstrasse ist nicht gentigend Platz fur Bushalte-
buchten vorhanden, sodass Bushaltestellen auf der Fahrbahn eingerichtet werden
mussen.
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Der Rossliplatz wird umgestaltet mit einer vortrittsberechtigten Strasse aus Richtung
Vordemwald. Der Rdsslikreisel wird aufgehoben, aber samtliche vorhandenen Ele-
mente wie der Spycher oder der Auswanderungsbrunnen bleiben erhalten. Der
Rossliweg wird mit einem Fahrverbot belegt. Rund um den Spycher wird eine Be-
gegnungszone geschaffen.

Ab H6he der Apotheke bis zum Griithgéssli ist eine Tempo 30 Streckensignalisation
vorgesehen. Auf beiden Strassenseiten sind durchgehende Gehwege geplant. Fir
die Gewerbebetriebe kdnnen zusatzliche Parkplatze geschaffen werden. Die Fuss-
gangerunterfihrung auf der Héhe des Restaurants Postli wird aufgehoben. Als Er-
satz wird ein ebenerdiger Fussgéngerstreifen markiert.

Die Firma Metron hat eine umfassende Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefiihrt
und ist zum Schluss gekommen, dass das Projekt umweltvertraglich ist.

Kosten

Die Gesamtkosten inkl. 10 % Kreditrisiko belaufen sich auf 34,2 Millionen Franken.
Im Innerortsbereich muss sich die Gemeinde Rothrist geméss der aktuell geltenden
Gesetzgebung mit einem Anteil von 48 % beteiligen. Dies entspricht einem Ge-
meindeanteil von 10,724 Millionen Franken (2,818 Millionen Franken fir die Wigger-
talstrasse und 7,906 Millionen Franken fiir die flankierenden Massnahmen).

Wenn mit dem Bau der Wiggertalstrasse vor Ende 2025 begonnen wird und die
flankierenden Massnahmen realisiert werden, leistet der Bund aus dem Agglomera-
tionsprogramm 3. Generation einen namhaften Beitrag. Der Gemeindeanteil wirde
dadurch um ca. 1,7 Millionen Franken abnehmen. Per 1. Januar 2022 ist ausserdem
eine Revision des kantonalen Strassengesetzes vorgesehen. Der Gemeindeanteil
im Innerortsbereich von Kantonsstrassenprojekten soll auf 35 % gesenkt werden.
Dadurch reduziert sich der Gemeindeanteil um weitere 2,9 Millionen Franken. Die
tatsachlichen Kosten der Gemeinde werden also voraussichtlich 6,1 Millionen Fran-
ken betragen.

Im heutigen Finanzplan sind 7,5 Millionen Franken eingestellt. Die Strassensanie-
rung an der Bernstrasse wirde die Gemeinde 4,1 Millionen Franken kosten. In der
Langzeitbetrachtung der nachsten zehn Jahre sprechen wir also nur von 2 Millionen
Franken Mehrkosten, die dieses Projekt verursacht. Wir erhalten dafiir einen Ge-
genwert von 34 Millionen Franken. Mit der Wiggertalstrasse kdnnen wir ausserdem
unser Entwicklungsleitbild Rothrist 2040+ verwirklichen und wir erhalten die langer-
sehnte Zentrumszone.

Nutzen des Projekts

Die 2. Etappe der Wiggertalstrasse, die im Jahr 2018 ertffnet wurde, hat auf der
Ségetstrasse zu einer Entlastung beim durchschnittlichen Tagesverkehr von
2'968 Fahrzeugen gefuhrt. Dies entspricht einer eindriicklichen Minderbelastung von
52 %. Auf dem Abschnitt rund um die Wiggerbriicke resultierte eine Verkehrszu-
nahme um 2'464 Fahrzeuge oder 30 %. Auf der Strecke vom Restaurant Scharfen
Ecken zum Rdsslikreisel haben wir auch eine Verkehrszunahme, diese geht aber
nicht auf den Réssliweg, sondern Richtung Vordemwald. Durch das Dorf haben wir
sogar eine leichte Abnahme. Die 2. Etappe der Wiggertalstrasse hat also nicht zu
einer Mehrbelastung im Dorf oder auf dem Rdssliweg gefihrt, sondern zu einer Ent-
lastung auf der Ségetstrasse. Die 2. Etappe hat somit das Ziel erreicht und wir hof-
fen, dass dies auch bei der 3. Etappe der Fall sein wird.
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Die Wiggertalstrasse bietet viele Chancen fir Rothrist:

Entlastung der Bernstrasse vom Durchgangsverkehr

Entlastung Kreisel Rossli und Rossliweg

Schaffung einer verkehrsberuhigten Kernzone vom Zentrum Sennhof bis Rossli
Schaffung einer erschlossenen Arbeitszone im Bifang

Méoglichkeit zur Schaffung einer neuen Buslinie nach Aarburg

Deutliche Verbesserung der Larmsituation

Verbesserung Verkehrssicherheit Bernstrasse (Fussgénger und Velofahrer)
Umsetzung Entwicklungsleitbild Rothrist 2040+

Terminplanung

Wenn dem Kredit heute zugestimmt wird, findet im 4. Quartal 2021 die 6ffentliche
Auflage des Bauprojekts statt. In diesem Verfahren kénnen die legitimierten Perso-
nen Einwendungen einreichen und allfallige Projektdnderungen verlangen. Die Be-
handlung der Einwendungen wird etwa neun Monate dauern. Anschliessend kann
das Landerwerbsverfahren beginnen. Der eigentliche Baubeginn der Wigger-
talstrasse ist im August 2023 vorgesehen. Es wird mit einer Bauzeit von zwei Jahren
gerechnet. Anschliessend, das heisst im Sommer 2025, kann mit dem Bau der flan-
kierenden Massnahmen begonnen werden. Der Ausbau der Bernstrasse wiirde also
erst dann in Angriff genommen, wenn die Wiggertalstrasse offen ist.

Warum sollen wir dem Kredit tberhaupt zustimmen?

Ein JA gibt uns Planungssicherheit

Ein JA verhindert einen mdglichen Verkehrskollaps auf der Bernstrasse

Ein JA ermdglicht den behindertengerechten Ausbau der Bushaltestellen

Ein JA bildet die Basis fiir eine OV-Erschliessung des Gebietes Bifang/Helbling
und eine Bus-Anbindung an Aarburg

Ein JA ist die Basis fur die Fahrplansicherheit der Bus-Verbindungen

e Ein JA sendet ein starkes Signal an das ASTRA und den Kanton und unter-
streicht den Willen der Gemeinde Rothrist, die Verkehrsprobleme nachhaltig 16-
sen zu wollen

Der Gemeindeammann eroffnet anschliessend die Diskussion.

Herr Roland Purtschert, Prasident der Finanzkommission, meldet sich zu Wort. Die
Finanzkommission hat dieses Geschaft ebenfalls beraten, da es sich doch um einen
grosseren Verpflichtungskredit handelt und der Gemeinderat eine Stellungnahme
erwartet.

Im Aufgaben- und Finanzplan ist die 3. "Etappe der Wiggertalstrasse seit Langerem
mit CHF 7’500'000 aufgefiihrt und eingeplant und ist somit keine Uberraschung.
Sollte die Nettobelastung dieses Verpflichtungskredites aufgrund eines tieferen Ge-
meindebeitrages von 35 % anstatt 48 % durch den Grossen Rat genehmigt werden
und sollten die Bundesbeitrage aufgrund des Agglomerationsprogrammes AarelLand
3. Generation wirklich fliessen, wére die Nettobelastung von CHF 6'100'000 unter
dem im AFP eingestellten Betrag von CHF 7'500'000. Das Problem ist jedoch, dass
heute niemand eine Garantie abgeben kann, ob die Revision der Strassengesetz-
gebung mit tieferen Gemeindebeitrdgen durch den Grossen Rat wirklich angenom-
men wird und ob das Projekt bis im Jahr 2025 gestartet wird und somit die Bundes-
beitrdge auch wirklich fliessen. Langjéhrige Einsprachen kénnten diese Beitrage
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verhindern. Sollte alles rund laufen, dann wére gegen das Projekt aus Sicht der Fi-
nanzen nichts einzuwenden. Andernfalls kostet dies die Gemeinde sicherlich mehr
als die genannten CHF 6'100'000. Dies ist ja auch der Grund, warum wir heute tber
einen Kredit von CHF 10'724'000 abstimmen miissen. Die Finanzkommission wiirde
den Kredit ablehnen, wenn die Nettobelastung in dieser Hohe ausfallen wirde. Es
gibt also viele Unwégbarkeiten.

Die Finanzkommission beflirwortet grundsatzlich die Ausfiihrung der letzten Etappe
der Wiggertalstrasse Abschnitt Nord, damit der Durchgangsverkehr, welcher heute
Uber den Rd&ssliweg zum IBIS-Kreisel verlauft, dieses Gebiet weitraumig umfahrt.
Trotzdem findet die Finanzkommission die verkehrsberuhigenden Massnahmen,
welche Uber eine Strecke von ca. 600 Metern auf der Bernstrasse realisiert werden
sollen, nicht wirklich toll. Ohne diese Massnahmen gibt es aber leider auch die Wig-
gertalstrasse 3 in der geplanten Form nicht.

Knackpunkt ist mit Sicherheit der Zeitplan fir den Ausbau der drei Kreisel. Vor allem
der IBIS-Kreisel muss spatestens im 2025 ausgebaut sein, wenn der Verkehr tber
die Wiggertalstrasse Abschnitt Nord ebenfalls auf diesen Kreisel gefuhrt wird. Sonst
ist der Verkehrskollaps vorprogrammiert und weitere Wartezeiten im Vergleich zu
heute missen von den Verkehrsteilnehmern eingeplant werden. Die Realisierung
dieser Ausbauten muss somit mit hochster Prioritat vom Gemeinderat und vom Kan-
ton vorangetrieben werden.

Aus finanzieller Sicht ist sicherlich stérend, dass der Rosslikreisel, der erst im Jahr
2001 gebaut wurde, nun mit den verkehrsberuhigenden Massnahmen wieder abge-
baut werden soll. Der heutige Buchwert im Verwaltungsvermégen betragt per Ende
2020 noch CHF 191'666. Zudem wurde im Jahr 2019 noch eine Belagssanierung
ausgefuhrt, welche per Ende 2020 ebenfalls noch einen Buchwert von CHF 148'126
ausweist. Das Total des aktuellen Buchwertes fir den Résslikreisel betragt somit
CHF 339'792. Sollte der Rosslikreisel dann irgendwann im Jahr 2028 verschwinden,
ist die Finanzkommission der Meinung, dass ein Grossteil dieses Betrages aus dem
Verwaltungsvermodgen ausgebucht werden misste, da kein Gegenwert mehr vor-
handen ist.

Voll und ganz begeistert ist die Finanzkommission somit definitiv nicht von diesem
Projekt. Trotzdem ist sie z&hneknirschend, aber einstimmig der Meinung, dass dies
wohl der bestmdgliche Kompromiss ist, damit der Kanton dieses Projekt mitfinan-
ziert. Die Finanzkommission empfiehlt somit der Gemeindeversammlung den Ver-
pflichtungskredit von CHF 10'724'00 zur Genehmigung.

Der Gemeindeammann weist darauf hin, dass allféllige Einsprachen gegen das
Bauprojekt beziglich der Bundessubventionen aufschiebende Wirkung haben.
Wichtig ist, dass die Gemeinde den Willen zeigt, das Projekt realisieren zu wollen.
Auch wenn der Spatenstich nach dem 31. Dezember 2025 erfolgt, wiirden die Bei-
trage aus dem Agglomerationsprogramm fliessen. Was die Reduktion des Beitrags-
satzes der Gemeinden betrifft, hat die vorberatende grossratliche Kommission der
Revision des Strassengesetzes einstimmig zugestimmt. Es ist auch im Grossen Rat
selber keine Opposition zu erwarten. Die Abschreibung des Restwerts des ROss-
likreisels durfte weniger als CHF 340'000 betragen, weil zum Beispiel die Fundati-
onsschicht noch verwendet werden kann. Ausserdem dauert es noch etwa acht Jah-
re, bis es soweit ist.
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Herr Alexander Barth findet den gemeinderétlichen Antrag und das Projekt an sich
gut. Es gibt jedoch Risiken, auf die die Finanzkommission bereits hingewiesen hat.
Diese Risiken sollten wir nicht eingehen. Dem Antrag wie er vorliegt kann deshalb
nicht zugestimmt werden. Weil das Projekt jedoch sinnvoll ist, soll dem Antrag des
Gemeinderates ein Alternativantrag gegentbergestellt werden. Ein Alternativantrag,
der die Umsetzung des Projekts nach wie vor erméglicht, der aber gleichzeitig si-
cherstellt, dass wir die grossten Risiken mit diesem Projekt nicht eingehen missen.

Herr Barth stellt folgenden Antrag:

Fur das Projekt "Wiggertalstrasse Abschnitt Nord mit flankierenden Massnahmen"”
seien 3 Verpflichtungskredite (Gemeindebeitrdge) zu bewilligen, namlich:

1. Ein Grundkredit von CHF 6'100'000 (inkl. MWSt), zuziiglich allfallige Teuerung

2. Ein Zusatzkredit von CHF 1'700'000 (inkl. MWSTt), zuzlglich allfallige Teuerung
fur den Fall, dass die vom Bund in Aussicht gestellten Beitrdge nicht zur
Verfligung stehen.

3. Ein Zusatzkredit von CHF 2'924'000 (inkl. MWSTt), zuzlglich allfallige Teuerung
fur den Fall, dass die vorgesehene Reduktion des Gemeindebeitrages an den
kantonalen Strassenbau von 48 % auf 35 % im Gesetz nicht umgesetzt wird.

Die Bewilligung dieser 3 Kredite ist an folgende Bedingung gebunden: Mit der Um-
setzung (Landkauf, Baubeginn) der im Projekt vorgesehenen “flankierenden Mass-
nahmen" darf erst begonnen werden, wenn sichergestellt ist, dass ohne zusatzliche
Kostenfolgen fur die Gemeinde Rothrist im Raume der heutigen 3 Kreisel "IBIS",
"Rishalden” und "Aarburg” Massnahmen getroffen werden, die bewirken, dass spé-
testens ab Vollendung der "flankierenden Massnahmen" der in diesem Raum anfal-
lende zusétzliche Verkehr in der Regel problemlos absorbiert werden kann.

Das Projekt wird uns mit Kosten von sehr wahrscheinlich 6,1 Millionen Franken vor-
gestellt. Wenn wir das so umsetzen kdnnen, ist es ein gutes Projekt, das der Ge-
meinde unter dem Strich langfristig mehr bringt als es wegnimmt. Es ist klar, dass
einzelne Einwohner auch Nachteile haben werden, andere werden Vorteile haben.
Man kann deshalb aus durchaus achtenswerten Griinden unterschiedlicher Meinung
sein. Im Gesamten kdnnen wir aber mit dem heute vorgestellten Projekt viele kiinfti-
ge und bereits klar absehbare Probleme I6sen und die kinftige Lebensqualitat in
Rothrist stark aufwerten. Da die langfristigen Vorteile fir unser Dorf als Ganzes die
kurz- und mittelfristigen Nachteile (dazu gehdren auch die Kosten) klar iberwiegen,
sollte das Projekt bewilligt werden. Das Problem ist allerdings, dass die heutige
Gemeindeversammlung eigentlich zu frih stattfindet. Sie findet zu einem Zeitpunkt
statt, in dem zwei ganz wesentliche Punkte noch nicht klar sind. Das sind einerseits
die Kostenfolgen. Wir dirfen zwar mit einigermassen hoher Wahrscheinlichkeit er-
warten, dass uns das Projekt nur 6,1 Millionen Franken kosten wird. Es kénnten
aber auch bis zu 4,6 Millionen Franken mehr sein. Das Risiko, dass per Gesetz die
Gemeindebeitrage an den kantonalen Strassenbau nicht wie vorgesehen gesenkt
werden, ist klein. Das Risiko, dass wir die vorgesehenen Bundessubventionen von
1,7 Millionen Franken nicht erhalten, liegt vielleicht bei 30 %. Diese beiden Risiken
sind tragbar und angesichts der Vorteile auch vertretbar. Wir miissen aber sicher-
stellen, dass die 4,6 Millionen Franken, die wir eventuell bewilligen, nicht nachtrag-
lich vom Kanton fir andere Elemente des Projekts angefordert werden. Aus diesem
Grund soll der Gemeindebeitrag in einen Hauptkredit und zwei Zusatzkredite aufge-
teilt werden, die nur unter den genannten Bedingungen bewilligt sind.
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Der zweite und viel schwerwiegendere unklare Punkt ist, dass heute nicht feststeht,
ob Uberhaupt und wie Massnahmen getroffen werden, damit im Raum IBIS / Auto-
bahnanschliisse der durch das Projekt bewirkte Zusatzverkehr in vernunftiger Art
und Weise aufgefangen werden kann. Es ist klar und unbestritten, dass beim IBIS
aufgrund des Projekts massiv zusétzlicher Verkehr anfallen wird, vor allem wegen
den rund 8200 Fahrzeugen pro Tag, die durch die flankierenden Massnahmen von
der Bernstrasse auf den Kreisel umgeleitet werden. Es ist absehbar, dass mit dem
grossen Verkehrsvolumen beim IBIS die schon heute bestehenden Verkehrsprob-
leme massiv verschéarft wirden. An die Rickstaus, die entstehen wiirden, wenn 400
Lastwagen vom geplanten LIDL-Verteilzentrum in Roggwil kommen, darf man gar
nicht erst denken. Es wéare deshalb unverantwortbar, wenn wir vor allem mit der
Umsetzung der flankierenden Massnahmen zu diesem Chaos beitragen wirden,
wenn beim IBIS nichts passiert. Aus diesem Grund ist im Alternativantrag die Zusa-
ge zu den drei Krediten klar an die Bedingung geknupft, dass vor der Umsetzung
der flankierenden Massnahmen sichergestellt sein muss, dass die Verkehrssituation
im Raum IBIS zeitgerecht, das heisst wenn die Massnahmen umgesetzt sind, und
ohne weitere Kosten flr unsere Gemeinde so geregelt ist, dass der zusatzliche Ver-
kehr aufgefangen werden kann und keine regelméssigen grossen Rickstaus ent-
stehen. Wenn diese Bedingung nicht erfillt werden kann, sollten wir fir die flankie-
renden Massnahmen nicht viel Geld ausgeben, um zu diesem Chaos noch beizu-
tragen.

Mit den im Antrag enthaltenen Bedingungen kdnnen die Risiken des Projekts akzep-
tiert werden. Sollten diese verninftigen Einschréankungen dazu fuhren, dass der
Kanton nicht mehr mitmacht, kann man uns sicher nicht vorwerfen, keinen guten
Willen gezeigt zu haben. Der Antrag des Gemeinderates sollte vor allem wegen
dem Chaos-Risiko beim IBIS-Kreisel in der vorliegenden Form nicht unterstiitzt wer-
den.

Wir missen heute einen Entscheid tber die grossen Linien der kiinftigen Verkehrs-
fuhrung in Rothrist treffen. Wir miissen heute nicht Giber Projektdetails entscheiden.
Wir missen aber dariber entscheiden, wo wir den Verkehr im Jahr 2030 haben
wollen: Durch das Dorf oder um das Dorf herum - und ob wir bereit sind, fur das
heute in grossen Linien aufgezeigte Projekt 6,1 Millionen Franken und im eher un-
wahrscheinlichen schlechtesten Fall maximal 10,7 Millionen Franken auszugeben.
Wenn wir das Projekt ganz ablehnen, das heisst wenn wir weder dem Antrag des
Gemeinderates noch dem Alternativantrag zustimmen, missen wir nicht nur die
heute schon bestehenden, sondern auch die klar sich abzeichnenden kiinftigen
Probleme dann l6sen, wenn sie auftreten und akut sind. Wir werden dann zwar et-
was genauer wissen, wie gross die Probleme sind und wie viel sie kosten, aber die
4 Millionen Franken fir die Sanierung der Bernstrasse sind dann sicher auch dabei.
Es ist aber eine alte medizinische Erkenntnis: Die Operation eines Akutpatienten ist
in der Regel viel risikoreicher und viel kostspieliger, als ein praventiver und geplan-
ter Eingriff.

Der Gemeindeammann erwahnt, dass der Kanton zugesichert hat, den IBIS-
Kreisel in eigener Regie zu optimieren, falls das ASTRA untétig bleibt. Er fragt Ale-
xander Barth an, ob es geniigen wirde, wenn der IBIS-Kreisel mit einer direkten
Ableitung Richtung Wiggertalstrasse und einer direkten Ableitung Richtung Auto-
bahn entscharft wirde. Dies ware nur eine temporéare Massnahme, bis das ASTRA
soweit ist. Der Hauptverkehr lauft Gber den I1BIS-Kreisel.
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Alexander Barth erklart, dass er nichts dagegen hat, wenn es wie erwéhnt ohne
zusatzliche Kosten fiur die Gemeinde mdglich ist. Dies wirde geniigen, sofern es
auch die geforderte Entlastung bringt. ES muss also nicht das ASTRA sein. Das
Problem ist vor allem beim IBIS-Kreisel. Der Verkehr, der vom Zentrum Rothrist
umgeleitet wird, geht dann einfach tber den IBIS-Kreisel, biegt dort aber zu einem
grossen Teil wieder ab.

Gemeinderat Hans Rudolf Sagesser verliest ein Schreiben des Kantonsingenieurs
vom 10. Februar 2021 an die Gemeinderdte Rothrist und Aarburg. Vorgeschichte
war ein Gemeinderatsbeschluss, in welchem vom Kanton Angaben zur Leistungs-
steigerung bei den Kreiseln verlangt worden waren.

"Im Rahmen einer Vorstudie hat der Kanton Aargau die Leistungsfahigkeit des Kno-
tensystems Anschluss Al Rothrist fiir zukinftige Verkehrsbelastungen Uberprift.
Dabei wurde eine mégliche Optimierung der Knoten fir den Motorisierten Individu-
alverkehr und Rad- und Fussverkehr erarbeitet und dem ASTRA zur weiteren Bear-
beitung tbergeben. Die Entwicklung des Projekts wird vom ASTRA und vom Kanton
mit den weiteren regionalen Vorhaben abgestimmt.

Das ASTRA Ubernimmt ab jetzt den Lead in der Projektorganisation und wird kiinftig
Ansprechpartner fiir die betroffenen Gemeinden sein. Ein Projekt dieser Grossen-
ordnung bendtigt eine sorgféltige und breit abgestiutzte Planung. Im Laufe der Pro-
jekterarbeitung durch das ASTRA werden die Gemeinden, der Kanton Solothurn
und weitere betroffene Parteien in einer Begleitkommission in den Prozess mitein-
bezogen."

Die Gemeinden Rothrist und Aarburg werden hier also mitreden kénnen. Aufgrund
der mundlichen Aussagen des Kantonsingenieurs kann davon ausgegangen wer-
den, dass die Begleitkommission ihre Arbeit noch dieses Jahr aufnehmen wird.

Herr Samuel Hanni spricht als Steuerzahler von Rothrist. Er bedankt sich zunachst
bei Gemeinderat Hans Rudolf Sagesser fur die ausgezeichnete Prasentation des
Projekts. Wir sprechen hier von einem Projekt fur 34 Millionen Franken. Wir zahlen
alle nicht nur Gemeindesteuern, sondern auch Kantons- und Bundessteuern. Es ist
ein schones Projekt, es sieht alles in allem eigentlich recht Giberzeugend und gut
aus und hat viele Vorteile. Der einzige Punkt, der das Projekt jetzt noch verunmdogli-
chen konnte, ware, wenn die Situation bei den drei Kreiseln nicht sauber gelést wird.
Wir wissen alle, dass es jetzt ein Chaos ist. Die Wiggertalstrasse wird noch zusatzli-
chen Verkehr anziehen, das Gugelmann-Areal ist auch noch ein Thema. Es wird
also ganz klar Mehrverkehr geben. Nun muss man sich vorstellen, dass bei den drei
Kreiseln im Moment nichts passieren wird, und zwar aus folgendem Grund: Im Jahr
1987 wurde rechtsgultig beschlossen, dass die Autobahn auf sechs Spuren ausge-
baut wird. Realisiert wurde dies 2013/2014. Dies war auch ein ASTRA-Projekt. Es
waren zwei Kantone beteiligt, daneben der Aarelibergang und die SBB. Es dauerte
also volle 26 Jahre von der Bewilligung bis zur Ausfihrung. Wenn wir heute dem
Kredit zustimmen, schaffen wir Fakten, wir sind daftr verantwortlich und zahlen das.
Die gezeigten Pldne und Studien des ASTRA sind gut und recht, doch niemand
kann uns die Garantie geben, dass dies auch wirklich umgesetzt wird. Aus diesem
Grund stellt Samuel Hanni den Antrag, dass das Projekt erst starten darf, wenn wir
vom Kanton und vom ASTRA verbindliche Zusicherungen haben, dass das Problem
bei den Kreiseln zuerst geldst wird. Danach kdnnen weitere Schritte angeschaut
werden. Niemand geht einen Vertrag ein, ohne zu wissen, was er dafir erhélt. Das
grosste Risiko besteht darin, dass bei den Kreiseln nichts passiert. Dann richten wir
ein grosseres Verkehrschaos an und geben dafir 34 Millionen Franken aus.
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Der Gemeindeammann erinnert daran, dass es nach dem Bau der 2. Etappe der
Wiggertalstrasse auch keinen Mehrverkehr gegeben hat, der Verkehr hat sich ein-
fach verlagert. Wir wissen, dass der Verkehr jahrlich um 2 % zunimmt. Gemass den
Verkehrsprognosen werden im Jahr 2040 etwa 17'000 Fahrzeuge Uber die Wigger-
talstrasse fahren, heute sind es 10'000. In der heutigen Situation ist der kritische
Punkt der IBIS-Kreisel. Die ASTRA-Kreisel sind von der Wiggertalstrasse fast nicht
betroffen, dort herrscht zwar heute schon ein Verkehrschaos, aber es wird nicht
mehr Verkehr geben wegen der Wiggertalstrasse. Wir missen dafir sorgen, dass
der Verkehr am IBIS-Kreisel fliessen kann. Es ist deshalb schwierig zu verlangen,
dass das ASTRA die Probleme bei seinen Kreiseln geldst haben muss, bevor wir
Uberhaupt starten drfen.

Samuel Hanni versteht, dass dies schwierig ist. Er beantragt aber trotzdem, dass
das Projekt erst gestartet werden darf, wenn verbindliche Zusagen bestehen, dass
der IBIS-Kreisel ausgebaut wird und vom ASTRA ernsthafte Plane und Konzepte
vorliegen, um die Probleme bei den anderen Kreiseln zu l6sen.

Herr Martin Bossert weist darauf hin, dass der Gemeinderat letzte Woche an zwei
Veranstaltungen uber das Projekt "Wiggertalstrasse Abschnitt Nord mit flankieren-
den Massnahmen" informiert hat. Die EDU befasst sich schon langer mit diesem
Vorhaben. In der kantonalen Anhérung im Jahr 2016 hat die EDU geantwortet, dass
der IBIS-Kreisel bereits heute stark frequentiert ist. Dies hat sich in den letzten funf
Jahren nur noch verschlechtert. Die EDU hat im Jahr 2016 vorgeschlagen, dass
eine Linienfihrung ohne den Umweg nach Rothrist nachhaltiger ware. Da der Opti-
mierungsantrag der EDU an den Regierungsrat beziiglich eines ein-Viertel-
Autobahnanschlusses ab der Wiggertalstrasse abgelehnt wurde, hat die EDU den
Regierungsrat gebeten, den IBIS-Kreisel zeitnah so anzupassen, dass der zukinfti-
ge Mehrverkehr aufgenommen und weitergeleitet werden kann. Geschehen ist mitt-
lerweile nichts, ausser dass der Verkehr zugenommen hat. Schon heute - ohne die
dritte Etappe der Wiggertalstrasse - staut sich am Morgen manchmal der Verkehr
bis Hohe Lidl.

Jetzt werden uns die Vorlagen "Wiggertalstrasse Abschnitt Nord" und "“flankierende
Massnahmen" vorgelegt. Dies aber zusammen und nicht separat. Der Ausbau des
IBIS-Kreisels und des Autobahnanschlusses ist kein Thema, Uber das wir heute
abstimmen kdnnen. Heute kdnnen wir nur tiber die Doppelpackung "Wiggertalstras-
se UND Massnahmen in Rothrist" abstimmen.

An den Informationsabenden ist aufgezeigt worden, wie flissig der Verkehr im Ab-
schnitt "Lidl" bis "R6ssli" rollen soll. Je nach Betrachtungsweise hat diese Losung
sogar seinen Charme. Dass dabei etliche Punkte in der Bevolkerung nicht auf Ge-
genliebe stossen, ist im Vorfeld aus Leserbriefen, Voten am Informationsabend und
auch heute Abend sowie in personlichen Gespréachen klargeworden. Am Informati-
onsabend hat der Gemeinderat versprochen, dass die gezeigte Variante nur ein
Vorschlag sei und die Bevdlkerung noch Einfluss nehmen kann. Die EDU will heute
Abend nicht auf Details dazu eingehen, glaubt jedoch nicht so recht daran, dass
noch viel Handlungsspielraum vorliegt.

Beziglich Kosten hat der Gemeinderat informiert, dass die angeblich anstehende
Renovation bzw. Sanierung der Bernstrasse rund 11 Millionen Franken kostet. Die
EDU ist sich nicht bewusst, dass dieses Projekt in der Vergangenheit thematisiert
worden ware und findet dazu auch nichts in den Abstimmungsunterlagen. Man
kénnte fast meinen, diese 11 Millionen Franken seien erst in den letzten Tagen ins
Spiel gebracht worden. Weiter hat der Gemeinderat erklart, dass nach allen magli-
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chen finanziellen Optimierungen die heutige Vorlage "nur" noch zirka 6 Millionen
Franken kostet oder nur noch 2 Millionen Franken mehr gegentuber der Sanierung
Bernstrasse. Auf eine Abschreibungsdauer von vierzig Jahren seien dies nur noch
150'000 Franken pro Jahr und im Vergleich zu anderen Bauten wie Schulhduser
und Hallenbad geradezu giinstig. Die EDU fragt sich trotzdem, wie viele Steuerzah-
ler gebraucht werden, um die jahrlichen 150'000 Franken zu finanzieren.

Die EDU erinnert sich auch noch gut an die letzte Gemeindeversammlung im Herbst
2020, wo der Prasident der Finanzkommission zwischen den Zeilen hat durchbli-
cken lassen, dass eine Steuererh6hung demnéachst unumgéanglich sein werde. Muss
in diesem Kontext das Projekt "Wiggertalstrasse und Bernstrasse" wirklich heute
schon angegangen werden? Koénnen diese nicht dringenden Investitionen nicht
noch ein wenig aufgeschoben oder getrennt zur Abstimmung gebracht werden? Der
Gemeinderat hat mehrmals betont, dass ein Baubeginn vor Ende 2025 die Grundla-
ge sei, um aus dem Agglomerationsfonds knapp 2 Millionen Franken zu erhalten
- soeben haben wir aber die Aussage gehort, dass dies auch spater noch maglich
ist.

In Anbetracht, dass die heutige Vorlage alles andere als unbestritten ist und die
Gesprache mit den betroffenen Landbesitzern noch nicht abgeschlossen sind, er-
wartet die EDU Einsprachen zu diesem Projekt und damit eine Verzégerung im vor-
gelegten Zeitplan.

Zum Schluss méchte die EDU das demokratische Mitwirkungsrecht erwahnen. Aus
Leserbriefen und aus personlichen Gesprachen ist bekannt, dass aufgrund der
Corona-Situation heute Abend etliche treue Besucher an der Gemeindeversamm-
lung nicht anwesend sein kdnnen. Gerne hatten auch sie ihre Stimme zu diesem
Projekt - welches Rothrist grundlegend veradndern wird - abgegeben. Die EDU be-
dauert, dass der Gemeinderat sich in dieser Situation und bei dieser umstrittenen
Vorlage nicht zu einer Abstimmung an der Urne entschieden hat.

Die EDU ist nicht gegen den Ausbau der Wiggertalstrasse, schlégt jedoch ein ande-
res Vorgehen vor. Zuerst missen der Ausbau und die Kapazitatserh6hung der Krei-
sel bei der Autobahnauffahrt gesichert sein. Mit einem verkehrsaffinen Nationalrat in
der Gemeinde sollte der Kommunikationsweg nach Bern und zum ASTRA kurz sein.
Uber den Bau und die Finanzierung der dritten Etappe der Wiggertalstrasse, sowie
Uber die flankierenden Massnahmen in Rothrist und deren Finanzierung soll separat
abgestimmt werden.

Da die EDU das aktuell prasentierte Projekt ohne Ausbau der Kreisel nicht unter-
stiutzen kann und wie erwahnt mit dem demokratischen Prozess nicht einverstanden
ist, wird sie heute Abend "Nein" stimmen.

Der Gemeindeammann entgegnet, dass wir nicht auf Zeit spielen sollten, sonst
haben wir in 20 Jahren immer noch nichts. Wenn wir heute den Kredit bewilligen,
kénnen wir grésstmoéglichen Druck auf den Kanton und das ASTRA austuben, damit
an den Kreiseln endlich etwas gemacht wird. Die Umfahrung des Dorfzentrums
kénnen wir nicht besser lI6sen als mit der geplanten Strasse. Wenn wir dem Projekt
zustimmen, haben wir die Mdglichkeit, langfristig etwas fur unser Dorf zu tun.
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Herr Robert Bar wohnt auf dem Hdlzli und sammelt seit drei Jahren durchschnittlich
einmal pro Woche im Gebiet Rothrist Ost Abfall ein. Er kennt deshalb die Strassen
und den Verkehr Ostlich der Pfaffnern recht gut. Wegen der Corona-Pandemie ver-
zichtete er auf die Teilnahme an der Informationsveranstaltung. Die Wiggertalstras-
se Nord auf Rothrister Boden wird leider nicht mehr abzuwenden sein. Diese Stras-
se braucht es schon. Es ist zwar ein Stiick Umfahrungsstrasse, das mitten durch
Landwirtschaftsgebiet fihrt, zum heute schon Uberlasteten IBIS-Kreisel. Das Ziel,
die Bernstrasse vom Durchgangsverkehr zu entlasten, ist richtig. Der Weg scheint
jedoch ein wenig schwierig. Der Ausbau des IBIS-Kreisels muss zwingend in das
Projekt integriert werden. Wie wir heute gehort haben, scheinen beim ASTRA und
beim Kanton der Wille und sogar schon Plane vorhanden zu sein. Die Fahrzeuglen-
ker wollen fahren, nicht stehen. Wenn es beim IBIS-Kreisel staut, fahren sie
zwangslaufig wieder durch das Dorf. Der IBIS-Kreisel gehort zur Wiggertalstrasse.
Bestehende Infrastruktur abzureissen ist nicht sinnvoll. Den R@sslikreisel auszu-
buchten und die Personenunterfihrung beim Péstli aufzuheben, ist unsinnig. Wenn
der Bus, der viertelstindlich verkehrt, auf der Strasse anhalt, stehen alle andern
Fahrzeuge an. Die Rothrister werden mit solchen Massnahmen auch gestraft. Dies
soll uns noch 7,8 Millionen Franken, eventuell 6,1 Millionen Franken, kosten? Der
hohere Kantonsbeitrag von 1,7 Millionen Franken ist aber noch gar nicht sicher. Der
Rossliweg zwischen dem Rosslikreisel und dem Mdébel Hubacher sollte als Tempo
30-Zone mit Zubringer fur LKW ausgestaltet werden. So wurde das Bifang-Quartier
vom Verkehr und Larm auch entlastet. Herr Bar kann dem Kredit nur zustimmen,
wenn der IBIS-Kreisel im Projekt enthalten ist.

Der Gemeindeammann erklart, dass viele der geforderten Massnahmen Bestand-
teil der Umsetzung des Projekts sind und nicht Gegenstand des heutigen Kreditan-
trags. Die Gemeinde kann beim IBIS-Kreisel selber nichts machen, hier ist primar
der Kanton zustandig. Es ware sehr schwierig, dies ins Projekt zu integrieren.

Herr Kurt Riegger empfiehlt, den Antrag von Alexander Barth anzunehmen. Das
prasentierte Projekt ist nicht so schlecht. Es enthalt zwar einige Massnahmen, die
auch ihn stéren, zum Beispiel die Tempo 30-Zone oder der Riickbau der Busbuch-
ten, deren Bau seinerzeit auch schon aus der Strassenkasse des Kantons bezahlt
wurde. Herr Riegger mdchte noch wissen, wer bei der offentlichen Auflage des
Bauprojekts Einsprache erheben kann. Beim seinerzeitigen Bauprojekt fur den Krei-
sel beim Lidl hiess es, er sei nicht einspracheberechtigt, weil er mehr als einen Ki-
lometer entfernt wohne. Dies findet er nicht in Ordnung.

Gemeinderat Hans Rudolf Sagesser erklart, dass grundsétzlich zur Einsprache
legitimiert ist, wer Anstosser ist oder wer sonst ein berechtigtes Interesse nachwei-
sen kann.

Der Gemeindeammann ergdnzt, dass aufgrund eines Bundesgesetzes behinder-
tengerechte Einstiegskanten fir den Bushalt notwendig sind. Die Kanten miissen 22
Zentimeter hoch sein, was dazu fihrt, dass die Busbuchten etwa 80 bis 100 Meter
lang werden. Im Dorfzentrum ist daftir aber zu wenig Platz vorhanden, darum muss
der Bus auf der Strasse anhalten. Neben den Busbuchten gibt es einen sogenann-
ten "Mehrzweckstreifen", iber den man vorsichtig am Bus vorbeifahren kann.
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Herr Andreas von Arx, Gruppenchef Verkehr der Regionalpolizei und Feuerwehr-
kommandant, hélt fest, dass nur wenige Versammlungsteilnehmer einsprachebe-
rechtigt sind. Verschiedene Massnahmen, wie die 30er-Zone oder die Verkehrsfih-
rung beim Rossli, geben Anlass zu Diskussionen. Er stellt deshalb den Antrag, so-
fern dies moglich ist, dass Uber die einzelnen flankierenden Massnahmen separat
abgestimmt wird. Das Fahrverbot auf dem Ré&ssliweg bringt alleine gar nichts. Mit
der Verkehrsfiihrung am Rdssliknoten wird eine Verkehrsgeféahrdung geschaffen,
weil die Hauptstrasse Richtung Vordemwald verlauft und viele Fahrzeuglenker nicht
wissen, wie sie bei solchen Verzweigungen blinken mussen. Fir die Feuerwehr be-
deutet die 30er-Zone eine um 40 Sekunden langere Fahrzeit fur die Zu- und Weg-
fahrt zum Feuerwehrmagazin. Da spéter die Einsprachemdglichkeit nicht gegeben
ist, sollte heute Uber diese Massnahmen einzeln abgestimmt werden.

Der Gemeindeammann prazisiert, dass es sich nicht um eine 30er-Zone handelt,
sondern um eine Streckensignalisation Tempo 30. Es gibt kleine Unterschiede. Ob
Uber den Antrag von Andreas von Arx abgestimmt werden darf, muss noch geklart
werden.

Andreas von Arx antwortet, dass ihn eine Streckensignalisation weniger stbren
wirde, weil dann bei jeder Verzweigung Tempo 50 gilt.

Herr Andreas Bader hat das Projekt studiert und die Wortmeldungen gegeneinan-
der abgewogen. Das Projekt Wiggertalstrasse gibt es seit 50 Jahren. In Zofingen
waren sie schlauer, sie haben hinter dem BZZ angefangen zu bauen. Dadurch war
die Strasse Richtung Reiden schon einmal blockiert. Der ganze Verkehr aus der
Zofinger Industrie fuhrt Gber Oftringen und Rothrist auf die Autobahn. Die neue
Strasse hat eine Lange von schatzungsweise 1,5 bis 2 Kilometern. Ob wir mit einer
so kurzen Strasse das Verkehrsproblem in Rothrist I6sen kénnen, ist zu bezweifeln.
Der Gemeinderat hat gesagt, man misse grossraumig denken und die Umfahrung
grossziigig machen. Eine Umfahrung von knapp 1,5 Kilometern im Innerortsbereich
ist aber alles andere als grossziigig. Man miusste ein Projekt mit dem Aarelber-
gang, den Autobahnanschlissen und dem IBIS-Kreisel ausarbeiten und es in einem
Gesamtkontext betrachten. Es wird Uberall etwas gebaut, aber niemand ist richtig
zufrieden. Der vorliegende Kreditantrag soll deshalb abgelehnt werden. Es soll eine
tragfahige L6sung geschaffen werden, mit der alle leben konnen.

Der Gemeindeammann entgegnet, dass die Wiggertalstrasse Nord Teil eines rund
50 Jahre alten Gesamtverkehrskonzeptes ist, mit welchem die Verkehrssituation im
Wiggertal geregelt werden soll. Es ist das letzte fehlende Teilstiick, und der Ge-
meinderat ist der Meinung, dass dieses nun auch gebaut werden soll. Wenn wir
nochmals von vorne anfangen und ein neues Verkehrskonzept suchen, wird es
noch viele Jahre dauern. In Zukunft soll nicht mehr der ganze Verkehr Richtung
Langenthal durch das Dorfzentrum fihren.

Herr Adrian Schmitter gratuliert zunéchst Alexander Barth fir die Auszeichnung
"Bester Arbeitgeber”, welche die Rivella AG kirzlich erhalten hat. Wir kdnnen stolz
darauf sein, solche grossartigen Arbeitgeber im Dorf zu haben! Zur Wiggertalstrasse
ist zu sagen, dass wir schon lange davon sprechen. Es ist nicht so, dass wir hier ein
neues Haus bauen konnten. Die 3. Etappe ist nichts anderes als die Folge der
1. und 2. Etappe. Es ist tatsdchlich so, dass andere Gemeinden im Sinne der St.
Florianspolitik ihr Problem geldst haben, das Gesamtproblem besteht aber immer
noch. Wir kénnen auch heute das Gesamtproblem nicht I6sen. Einzelne Massnah-
men passen uns, andere weniger. Wir missen jedoch das Gesamtwerk betrachten,
nur dann kommen wir auf eine Losung, welche insgesamt stimmt. Mit dem vorlie-
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genden Projekt werden sicherlich viele Leute Enttauschungen erleben, weil es nicht
fur jeden Einzelnen stimmen kann. Fir die Mehrheit stellt es aber eine gute Losung
dar, die auch kostenmassig in einem guten Verhaltnis zum Nutzen steht. Was den
Rosslikreisel betrifft, so dirfte das Wertvollste wohl das "Rossli" auf dem Kreisel
sein. Als Anwohner weiss Adrian Schmitter, dass der Kreisel keine 380'000 Franken
mehr wert ist. Der Kreisel musste sicherlich in den nachsten Jahren totalsaniert
werden. Das Problem ist, dass heute unzahlige schwere Lastwagen tber den Ross-
likreisel und durch ein altes Quartier Richtung Autobahn fahren. Die geplanten Mas-
snahmen waren fiur die Bewohner eine riesige Entlastung. Ausserdem kdnnen wir
versuchen, aus den drei ehemaligen Dorfteilen Rothrist, Niederwil und Oberwil end-
lich eine Gemeinde mit einem Zentrum zu schaffen, durch das es eine gewisse Ver-
kehrsberuhigung gibt, Wohnzonen entstehen und die Bewohner aus den alten Be-
reichen an der Zirich-Bernstrasse etwas mehr Ruhe erhalten. Gemass den Ver-
kehrszahlungen wird es wegen der Wiggertalstrasse nicht mehr Verkehr geben,
sondern er wird gezielter gefuhrt. Es ist eine Tatsache, dass der IBIS-Kreisel zu den
Stosszeiten massiv Uberlastet ist. Es ist deshalb wichtig, dass der IBIS-Kreisel sa-
niert wird. Der Antrag von Alexander Barth soll deshalb unterstitzt werden.

Herr Peter Diriwdchter sieht beim vorliegenden Projekt zwei Probleme. Der IBIS-
Kreisel gehort eigentlich zur Wiggertalstrasse. Die flankierenden Massnahmen kann
man von der Wiggertalstrasse nicht trennen. Ohne Ausbau des IBIS-Kreisels k&n-
nen die flankierenden Massnahmen jedoch gar nicht in Angriff genommen werden.
Man kann auf der Bernstrasse gar nicht anfangen zu bauen, solange der IBIS-
Kreisel nicht umgebaut wurde. Sonst haben wir einen totalen Verkehrskollaps. Heu-
te kann man noch Uber die Bernstrasse ausweichen. Wenn wir aber an der Bern-
strasse mit dem Bau der flankierenden Massnahmen beginnen, haben wir den Ver-
kehrskollaps. Das Projekt ist an sich gut, aber es fehlt der Ausbau des IBIS-Kreisels
und dieser muss mit der Umfahrungsstrasse gemacht werden. Das zweite Problem
ist die aktuelle wirtschaftliche Situation. Wir wissen nicht, wie es fir die Gemeinde in
ein oder zwei Jahren finanziell aussieht, wie stark die Steuereinnahmen zuriickge-
hen, wie viele Arbeitslose es geben wird, wie stark die Sozialleistungen ansteigen
werden. Weil das Projekt nicht vollstindig und die finanzielle Situation nicht klar ist,
soll es zuriickgestellt werden.

Der Gemeindeammann weist darauf hin, dass fur die Finanzierung des Projekts
auf drei "Topfe" zugegriffen wird. 1. Die Steuergelder der Gemeinde Rothrist. 2. Das
Agglomerationsprogramm des Bundes. Dieses Geld wird verteilt, solange es hat.
Wenn wir das Projekt zurtickziehen, geht das Geld an eine andere Gemeinde.
3. Die Strassenkasse des Kantons. Dabei handelt es sich nicht direkt um Steuergel-
der. Die Strassenkasse wird aus Strassenverkehrsabgaben gespiesen. Dieses Geld
ist also auch bereits vorhanden. Im Finanzplan der Gemeinde sind die Investitionen
enthalten, dies sollte kein Problem sein.

Herr Hans Jirg Koch hat als ehemaliger Gemeindeammann wahrend 20 Jahren
am Projekt Wiggertalstrasse mitgearbeitet. Er weiss aus Erfahrung, wie lange es
dauert, bis es vorwarts geht. Wenn wir heute nein sagen, geht in den nachsten funf
Jahren gar nichts. Danach beginnt die Planung von Neuem und wir stehen friihes-
tens in zehn Jahren wieder hier. In zehn Jahren hat der Verkehr aber um 20 % zu-
genommen. Wenn wir nein sagen, geht der Kanton davon aus, dass es uns nicht so
wichtig ist. Wenn wir aber ja sagen, geben wir ein Signal und kénnen Druck auf das
ASTRA machen. Wir kdnnen beim ASTRA nicht mitbestimmen und das Projekt in
unser Projekt integrieren. Der Gemeinderat hat jahrelang Druck gemacht, und jetzt
hat der Kanton den Lead Ubernommen.
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Bevor zur Abstimmung geschritten wird, unterbricht der Gemeindeammann die
Versammlung wahrend rund zehn Minuten, um mit den tbrigen Gemeinderdten und
dem Gemeindeschreiber das korrekte Abstimmungsverfahren zu besprechen.

Anschliessend erklart der Gemeindeammann das Abstimmungsprozedere.

Die Herren Martin Bossert, Robert Bar und Peter Diriwéchter haben sich gegen das
vorliegende Projekt ausgesprochen, tber deren Antrage muss nicht separat abge-
stimmt werden.

Uber den Antrag von Andreas von Arx kann nicht abgestimmt werden, weil er so
nicht umsetzbar ist. Die flankierenden Massnahmen kdnnen nicht aufgesplittet wer-
den.

Somit verbleiben die Antrdge von Alexander Barth und Samuel Hanni sowie der
Antrag des Gemeinderates. Diese schliessen sich gegenseitig aus. Sie werden des-
halb im Sinne der "Koordinationsmethode" zur Abstimmung gebracht bzw. gegen-
Ubergestellt.

Der Gemeindeammann erlautert nochmals kurz den Antrag von Alexander Barth,
welcher verlangt, dass drei Teilkredite bewilligt werden und dass mit dem Bau der
flankierenden Massnahmen erst begonnen werden darf, wenn Klar ist, dass zumin-
dest am IBIS-Kreisel etwas geht.

Auf Wunsch des Vorsitzenden erscheint Herr Samuel Hanni erneut am Rednerpult
und erlautert seinen Antrag nochmals. Er beantragt, den Kredit anzunehmen, mit
den Bauarbeiten darf aber erst dann begonnen werden, wenn der Ausbau des IBIS-
Kreisels vom Kanton verbindlich zugesichert ist.

Der Vorsitzende erklart nochmals, dass nun die drei Antrédge einander gegentiber-
gestellt werden. Jeder Versammlungsteilnehmer kann jeweils einem Antrag die
Stimme geben. Diejenige Alternative, die am wenigsten Stimmen auf sich vereinigt,
scheidet aus, bis nur noch ein Antrag Ubrigbleibt. Dieser wird dann in der Schluss-
abstimmung seiner Verneinung gegentibergestellt.

Bevor mit der Abstimmung begonnen wird, fragt der Gemeindeammann, ob das
Vorgehen allen klar ist. Dies scheint der Fall zu sein.

Abstimmung

In der ersten Abstimmung erhalten die drei Varianten folgende Stimmenzahl:

- Antrag des Gemeinderates 64 Stimmen
- Antrag von Alexander Barth 105 Stimmen
- Antrag von Samuel Hanni 43 Stimmen

Der Antrag von Samuel Hanni scheidet somit aus.
In der zweiten Abstimmung erhalten die beiden Varianten folgende Stimmenzahl:

- Antrag des Gemeinderates 54 Stimmen
- Antrag von Alexander Barth 156 Stimmen

Der Antrag von Alexander Barth hat somit obsiegt.
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In der anschliessenden Schlussabstimmung wird dem Antrag von Alexander Barth:

Fur das Projekt "Wiggertalstrasse Abschnitt Nord mit flankierenden Massnah-
men" seien 3 Verpflichtungskredite (Gemeindebeitrage) zu bewilligen, nam-
lich:

1. Ein Grundkredit von CHF 6100000 (inkl. MWSt), zuzlglich allfallige
Teuerung

2. Ein Zusatzkredit von CHF 1'700'000 (inkl. MWSt), zuzuglich allfallige
Teuerung fur den Fall, dass die vom Bund in Aussicht gestellten Beitrage
nicht zur Verfligung stehen.

3. Ein Zusatzkredit von CHF 2'924'000 (inkl. MWSt), zuzuglich allfallige
Teuerung fur den Fall, dass die vorgesehene Reduktion des
Gemeindebeitrages an den kantonalen Strassenbau von 48 % auf 35 %
im Gesetz nicht umgesetzt wird.

Die Bewilligung dieser 3 Kredite ist an folgende Bedingung gebunden: Mit der
Umsetzung (Landkauf, Baubeginn) der im Projekt vorgesehenen “flankieren-
den Massnahmen" darf erst begonnen werden, wenn sichergestellt ist, dass
ohne zusatzliche Kostenfolgen fur die Gemeinde Rothrist im Raume des heu-
tigen Kreisels "IBIS" Massnahmen getroffen werden, die bewirken, dass spa-
testens ab Vollendung der "flankierenden Massnahmen” der in diesem Raum
anfallende zusatzliche Verkehr in der Regel problemlos absorbiert werden
kann.

mit 165 Ja- zu 79 Nein-Stimmen zugestimmt.

TRAKTANDUM 2

Verschiedenes und Umfrage

Herr Roman Federer freut sich, dass dem Geschéft heute zugestimmt wurde. Er
wirde es begrissen, wenn der Gemeinderat an den néchsten Gemeindeversamm-
lungen jeweils Uber den aktuellen Stand der Verhandlungen mit dem Kanton und
dem ASTRA informieren wirde. Der Gemeindeammann nimmt dieses Anliegen
gerne entgegen.

Nachdem das Wort nicht mehr verlangt wird, dankt der Vorsitzende allen Anwesen-
den fir ihr Erscheinen und schliesst die Versammlung.

Die Einwohnergemeindeversammlung ist um 22.25 Uhr zu Ende.

Fur getreues Protokoll zeugt

Dr. Ralph Ehrismann, Gemeindeammann: Stefan Jung, Gemeindeschreiber:



